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Planentwurf 8186 — 22., Oberes Hausfeld

Umweltbericht

zur Darstellung der mit der Festsetzung des Flachenwidmungsplanes und des Bebauungs -
planes verbundenen Umweltauswirkungen fir das ca. 40 ha grof3e Gebiet

zwischen

Hausfeldstral3e, Linienzug 1 bis 2 (An den Alten Schanzen), Linienzug 2 bis 3 (Franz-
Wels-Gasse), Linienzug 3 bis 5, Linienzug 5 bis 6 (StraRe Code 06786), Linienzug 6
bis 7 (Strafle Code 02799), Linienzug 7 bis 8 (Lavaterstraf3e), Linienzug 8 bis 9
(Aspernstral3e), Linienzug 9 bis 10 (Lavaterstral3e), Linienzug 10-11 (StralRe Code
02799), Linienzug 11 bis 13, Guido-Lammer-Gasse, Hans-Lang-Weg, Bahnfeldweg,
Hasibederstralle, Guido-Lammer-Gasse und Linienzug 14 bis 17 im

22. Bezrk, Kat. G. Aspern

Orthofoto des Plangebietes (Vienna GIS)
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Anhang | — Beschreibung der Umweltauswirkungen (Tabellen 1-8)

Tabelle 1: Schutzgut Bevoélkerung mit Schwerpunkt Lebensqualitat, Teil 1
Tabelle 2: Schutzgut Bevdlkerung mit Schwerpunkt Lebensqualitat, Teil 2
Tabelle 3: Schutzgut Bevélkerung mit Schwerpunkt Gesundheit (Larm und Luft)
Tabelle 4: Schutzgut Biologische Vielfalt, Fauna und Flora

Tabelle 5: Schutzgut Boden, Grundwasser

Tabelle 6: Schutzgut (Klein-) Klima

Tabelle 7: Schutzgut Sachwerte, kulturelles Erbe

Tabelle 8: Schutzgut Landschaft
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1 Einleitung — Kurzdarstellung des Planungsvorhabens

Ausgehend von der Verlangerung der U2 in die Donaustadt wurde im Stadtentwicklungsplan
STEP 05 das Hausfeld als wesentliche Potentialflache fiir die Siedlungserweiterung in der
Donaustadt ausgewiesen. Dieses verkehrsinfrastrukturell sehr gut erschlossene
Stadtentwicklungsgebiet lasst sich in drei Teilgebiete gliedern: Das obere Hausfeld an der
HausfeldstraRe nérdlich von An den Alten Schanzen, das untere Hausfeld sidlich davon und
das Hausfeld West im Bereich des Logistikzentrums westlich der U-Bahntrasse®. Fiir die erste
Entwicklungsetappe ,Oberes Hausfeld® wurde ein kooperatives Planungsverfahren mit
Burgerinnenbeteiligung zur Erstellung eines stadtebaulichen bzw. landschaftsplanerischen
Rahmenplanes durchgefihrt. Dieser Rahmenplan wurde 2016 fertiggestellt und am
8. November 2016 von der Stadtentwicklungskommission beschlossen. Er bildet nun die
Grundlage fur die Festsetzung des Flachenwidmungs- und Bebauungsplanes.

Ubersichtsplan Stadtentwicklungsgebiet Hausfeld (Entwicklungsziele Oberes Hausfeld)

Das ca. 40 ha grol3e Plangebiet umfasst zum Uberwiegenden Teil landwirtschaftlich genutzte
Flachen und zum anderen Teil Verkehrsbauwerke. Mit Ausnahme weniger baulicher Objekte im
Einfamilienhausgebiet im Norden ist das Gebiet Giberwiegend unbebaut.

Die U-Bahnlinie 2 in Hochlage quert das Gebiet im Westen und verlauft nach einem Schwenk
nach Osten parallel zur OBB-Trasse ,Stadlau — Marchegg“. Durch die Haltestelle

'Die alten Flurnamen stimmen nicht mit der heutigen Benennung (iberein. So wurden beispielsweise die
gesamten Felder westlich der Hausfeldstrale als ,Oberes Hausfeld®, die Felder &stlich der
Hausfeldstralle als ,Mittleres Hausfeld“ und die einstigen Felder im Bereich der Seestadt als ,Unteres
Hausfeld” bezeichnet. (siehe Generalstadtplan 1912)
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HausfeldstraRe im Nordosten des Plangebietes, die bei Bedarf fertigzustellende Haltestelle ,An
den alten Schanzen® und die geplante Stadtstrale als Bindeglied zwischen
AuBenringschnellstralle S1 und der A23 wird dieser Stadtteil zukiinftig Uber einen sehr guten
Anschluss an hochwertigste Verkehrsinfrastruktur verfligen.

Die umliegenden raumlichen Strukturen sind durch unterschiedlichste Siedlungs- und Freirdume
sehr heterogen gepragt: Eine Kleingartensiedlung liegt an der Hausfeldstralle,
GescholRwohnbau an der Aspernstrale, das gewerbliche Logistikzentrum im westlichen
Hausfeld markiert den westlichen Rand des Gebietes. Nordlich der OBB- bzw. U-Bahn-Trasse
liegen Gebiete mit Einfamilienhausstruktur sowie mehrteilige grol3e Gemeindebauten.

Schrégluftbild (MA 18)

2 Grunde far die Durchfuhrung einer Umweltprifung

2.1 Rahmensetzung fur UVP-pflichtige Vorhaben

Nach § 2 Abs. 1la der Bauordnung fur Wien sind die Entwiirfe flr Flachenwidmungsplane und
Bebauungsplane vom Magistrat einer Umweltpriifung zu unterziehen, wenn durch sie der
Rahmen fur ein Vorhaben geschaffen wird, welches gemall dem Umweltver-
traglichkeitsprufungsgesetz 2000, BGBI. Nr. 697/1993, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. | Nr. 111/2017, einer Umweltvertraglichkeitsprifung zu unterziehen ist. Durch den
vorliegenden Entwurf wird méglicherweise der Rahmen fur zumindest ein solches Vorhaben
geschaffen.

Umw eltbericht zum Plan 8186 5 MA 21 B, April 2020



Folgende Vorhaben befinden sich im vorliegenden Plangebiet:
e StralRenbauvorhaben Verlangerung Lavaterstral3e:
Das StralRenbauvorhaben, die in Verlangerung der Lavaterstrale bestehende (derzeit
private, auf staddtischem Grund liegende) Verkehrsflache nach Norden weiter zu verlangern
und an die geplante StadtstralRe Aspern anzubinden unterliegt moglicherweise einer Pflicht
zur Umweltvertraglichkeitspriafung gem. Anhang 1 Z 9 UVP-G.
e Stadtstral’e Aspern:
Die Rahmensetzung flr die Stadtstral3e Aspern erfolgte bereits durch den bestehenden
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan und nicht erst durch den vorliegenden Entwurf. Das
StralRenbauvorhabenwurde bereits eingereicht, der Bewilligungsbescheid gem. UVP-G hat
noch nicht Rechtskraft erlangt.
o Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Bahnlinie Stadlau — Staatsgrenze n.
Marchegg (,Marchegger Ostbahn® bzw. ,S80%):
Die OBB hat im September 2016 mit dem Ausbau der Bahnlinie, die im Norden des
Plangebietes verlauft, begonnen. Ein UVP-Verfahren wurde durchgefuhrt, innerhalb dieses
Plangebiets wurde das Vorhaben bereits baulich abgeschlossen. Da das Vorhaben gem.
Eisenbahnrecht umgesetzt wird, entfaltet der Flachenwidmungs- und Bebauungsplan der
Stadt Wien hier nur deklaratorische Wirkung.
Es wird grundsatzlich nicht erwartet, dass dariber hinaus der Rahmen fir ein weiteres UVP -
pflichtiges Vorhaben geschaffen wird. Eine abschlieRende Einschatzung ob die dartber hinaus
gehenden ermoglichten Entwicklungen eine Rahmensetzung fur UVP-pflichtige Vorhaben
darstellen, ist jedoch nicht erforderlich, da jedenfalls auch aufgrund 8 2 Abs. 1b der Wiener
Bauordnung eine Umweltprifung durchgefiihrt werden muss (siehe Kap. 2.3).

2.2 Beeintrachtigung von Europaschutzgebieten
Europaschutzgebiete (8 22 des Wiener Naturschutzgesetzes) werden von den vorliegenden

Planen nicht beeintréchtigt.

2.3 Voraussichtliche erhebliche Umweltauswirkungen

Abgesehen von der vorsorgenden Flachenwidmung fiur die geplante Stadtstral3e und die
bestehende Verkehrsinfrastruktur im Norden ist fir den Uberwiegenden Teil des Plangebietes
eine Bausperre nach § 8 (1) der Bauordnung fur Wien gultig. Durch die Neufestsetzung des
Flachenwidmungs- und Bebauungsplans sollen rund 22 ha derzeit landwirtschaftlich genutzte
Flachen, fur die derzeit Bausperre nach 8§ 8 (1) der BO fir Wien gilt, als Bauland bzw.
Verkehrsflache festgesetzt werden. Es handelt sich daher um eine wesentliche
Nutzungsénderung und steht damit méglicherweise in einem Konflikt mit Umweltaspekten.
Auch wenn die 6kologische Qualitat der Flachen nutzungsbedingt als gering eingeschatzt
werden kann, kommt es zu einer Versiegelung von Grundflachen und zu einer Steigerung des
lokalen Verkehrsaufkommens.
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Es ist daher gem. § 2 Abs. 1b eine Umweltprufung erforderlich.
3  Fir den Plan relevante Ziele

3.1 Generelle Ziele fur den Planungsraum

Im Bereich der Entwicklungsachse entlang der Ostbahn gelegen, war das Obere Hausfeld
bereits im Stadtentwicklungsplan STEP 94 (1994) als Potentialflache fir Wohn- und
Mischnutzung gekennzeichnet.

Infolge der neuen Rahmenbedingungen und Chancen, welche die EU-Osterweiterung erwarten
lie, wurden neue GroR3projekte fur die Bewaltigung des Verkehrs im Nordost-Raums Wiens
entwickelt. Im Zusammenhang mit der damals gefiihrten Diskussion Uber eine 6. Donauquerung
(S1- Wiener AulRenring Schnellstral3e) sowie in Vorbereitung des Masterplans Verkehr 2003
wurden in der ,Strategischen Umweltprifung Entwicklungsraum Nordosten Wien® (SUPerNOW)
die Entwicklungsperspektiven fur den Nordosten Wiens sowie ihre infrastrukturellen
Rahmenbedingungen aufgezeigt.

Der auf dieser Basis verfasste Masterplan Verkehr 2003 und das darauf aufbauende
Fachkonzept Mobilitdt aus dem Jahr 2014 bilden seither die Grundlage fur die darauf folgenden
Entwicklungen (u. a. Verlangerungen der Linien Ul und U2, Ausbau des StraRenbahnnetzes,
Ausbau des hochrangigen StralRennetzes). Gleichzeitig war darin die Zielsetzung einer
kompakten Stadtentwicklung entlang der neuen hochrangigen Achsen des Offentlichen
Verkehrs als Grundlage fur verkehrsvermeidende und tragfahige Siedlungsstrukturen formuliert.
Aufbauend darauf wurde das Gebiet im ndheren Einzugsgebiet der U2 gemal dem
Stadtentwicklungsplan STEP 2005 zum Zielgebiet ,U2-Donaustadt — Flugfeld Aspern® erklart.
Damit verbunden war ein klares Bekenntnis der Stadt Wien zu einer urbanen Entwicklung des
Hausfelds, dessen ErschlieBung eine wesentliche Rahmenbedingung bei der
Trassenfestlegung der U2-Verlangerung darstellte.

Der neue Stadtentwicklungsplan fiir Wien STEP 2025 hat als Ziel die Weiterentwicklung des
bebauten Stadtgebietes und Vorsorge fir die Stadterweiterung zu treffen. Urbane
Nutzungsmischung - also die Kombination von Wohnen mit anderen Nutzungen -,
qualitdtsvolle Dichte und Ressourcenschonung werden zum zentralen Kriterium fur
Bauvorhaben und Projekte. Stadterweiterungsvorhaben sollen sich in Zukunft in den
Entwicklungsachsen vorwiegend entlang hochrangiger offentlicher Verkehrsmittel an Dichten
von mindestens Nettogeschossflachenzahl (NGFZ) 1,5 orientieren, im Bereich hochrangiger
Haltestellen des dffentlichen Verkehrs an mindestens 2,5. Qualitatsvolle Urbanitat kann erreicht
werden, wenn bestimmte Qualitditsmerkmale vorliegen:

. feinmaschiges Wegenetz durch angemessene Grol3e der Baublocke;

. funktionierende soziale Infrastruktur sowie Nahversorgungseinrichtungen;
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. hohe Wohnqualitat durch Alltagstauglichkeit des Wohnbaus und differenziertes Angebot
an offentlichen Platzen, Griin- und Freiflachen.
Das Hausfeld wird im Stadtentwicklungsplan STEP 2025 als Gebiet mit Entwicklungspotential

fur Wohnen und Arbeiten ausgewiesen.

Leitbild Siedlungsentwicklung STEP 2025
Die rechtzeitige ErschlieRung von Stadterweiterungsgebieten mit 6ffentlichem Verkehr ist

gemall STEP 2025-Fachkonzept Mobilitat weiterhin ein Prinzip der Wiener Stadtentwicklung.
Neben mehreren anderen Zielsetzungen soll die Aufenthaltsqualitat von StralRenrdumen,
engmaschige und attraktive Wegeverbindungen sowie grof3zligig dimensionierte
Radabstellanlagen besondere Bedeutung haben. Die Errichtung von Sammelgaragen wird als
zweckmalige MalRnahme fir den ruhenden Verkehr genannt und in Gebieten mit besonders
guter Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr sollen Stellplatzobergrenzen festgesetzt werden.
Neue StralRenprojekte werden im Zusammenhang mit neuen Stadtentwicklungsgebieten und
Wohnungsneubauten gesehen. Die Stadtstra3e Aspern ist als Erganzung des HauptstraR3en-B-
Netzes geplant.

Im STEP 2025-Fachkonzept Grin- und Freiraum sind fir das Plangebiet mehrere
Granverbindungen enthalten, deren genaue Lage nicht exakt festgelegt wurde, die aber
dennoch eine Vernetzung mit dem umliegenden Freiraumnetz gewahrleisten sollen. Zusatzlich
wurden Kennwerte fur die Grin- und Freiraumversorgung in Stadterweiterungsgebieten
definiert.

Das Plangebiet liegt gemalR dem Agrarstrukturellen Entwicklungsplan auf3erhalb land-
wirtschaftlicher Vorrangzonen.

Im Strategieplan far das Zielgebiet U2-Donaustadt (Beschluss der
Stadtentwicklungskommission 2014) wird das Hausfeld als eines von sechs
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Entwicklungsschwerpunkten im Bereich der U2-Achse identifiziert. Lt. Strategieplan soll durch
die Verlangerung der Lavaterstrale nach Norden das Stadtentwicklungsgebiet ,Oberes

Hausfeld“ direkt an die ,Stadtstralle Aspern“ angebunden werden.
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Der Bereich rund um die U-Bahnstation HausfeldstraRe, wo eine der wenigen Méglichkeiten
besteht die Bahntrasse zu queren, hat das Potential zu einem Uberdrtlichen Zentrum zu werden.
Um die U-Bahnstation An den alten Schanzen wurde die Entwicklung eines quartiersbezogenen
Zentrums angedacht. Die entstehenden Quartiere sollen groR3tenteils autofrei bleiben.
Durchzugsverkehr sollte auf alle Falle verhindert werden. Die Lavaterstral3e soll vom Stiden bis
zur StadtstralRe verlangert werden und entlang des heutigen Logistikzentrums verlaufen. Uber
eine Stichstral3e sollen die Quartiere im Hausfeld erschlossen werden.

Das Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens — Polyzentrales Wien definiert neu zu
entwickelnde stadtische Zentren, wobei auch dem Hausfeld eine neue Zentrumsfunktion
zugeordnet wird. Entsprechend sollen hier in gut erschlossenen Bereichen neue Treffpunkte,
Einkaufsmoglichkeiten und Identifikationspunkte fur das Gebiet geschaffen werden. In diesen
Bereichen soll eine Wohnnutzung im Erdgeschoss nicht méglich sein.

3.2 Generelle Unweltziele

Aus diversen internationalen Richtlinien und gesetzlichen Grundlagen auf Bundes- und
Landesebene sowie aus speziellen Planen und Programmen der Stadt Wien wie dem
Klimaschutzprogramm (KIiP Il Wien), der Smart-City-Wien-Rahmenstrategie, dem Netzwerk
Natur, dem Strategieplan Wien - ,Urban Heat Islands®, dem Stadtentwicklungsplan STEP 2025
oder den darauf aufbauenden Fachkonzepten (z. B.: Mobilitat, Griin- und Freiraum, Offentlicher

Raum) ergeben sich wichtige Ziele des Umweltschutzes.

Dazu gehoren:

e schonender Umgang mit der Ressource Boden;

e Verbesserung der Versorgung der Bevolkerung mit privat nutzbaren und 6ffentlichen
Freiflachen;

e Schaffung eines ausgewogenen Verhaltnisses und optimaler Beziehungen von
bebauten Flachen und Grunraumen;

e hoher Anteil des 6ffentlichen Verkehrs und des nichtmotorisierten Individualverkehrs bei
der Verkehrsmittelwahl (Modal Split);

e Entwicklung von Bau- und Nutzungsstrukturen, die zur gesamtstadtischen Minimierung
von Umweltbelastungen beitragen;

e Erhaltung von Lebensraum fir Tiere und Pflanzen;

e Sparsamer Einsatz von Energie;

¢ Reduktion der Regenwassermenge im Abwassersystem und Gewahrleistung einer
ausreichenden Grundwasserneubildung;

e diverse MaRnahmen zur Vermeidung sommerlicher Uberhitzung (urban heat islands).
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3.3 Konkrete Umweltziele im Plangebiet
Die konkreten Umweltziele ergeben sich im Wesentlichen aus dem Rahmenplan:
e urbanes, vielfaltiges Quartier nach dem Prinzip der ,Stadt der kurzen Wege*;
e soziale Durchmischung durch ein breites Angebot an zeitgemaflien Wohnungen fur alle
Bevolkerungsgruppen und moderner infrastruktureller Ausstattung;
¢ lebendige Erdgeschol3zonen als wesentlicher Beitrag zur urbanen Quartiersentwicklung
und Bundelung der Handelsnutzungen in bestimmten Zonen;
e Schaffung einer kompakten und insofern energieeffizienten Bebauungsstruktur
(mehrgeschossiger Wohnbau);
e (Ubergreifendes Mobilitdtskonzept fiir das gesamte Gebiet;
e Vorrang fur umweltfreundliche Mobilitdtsformen;
e weitgehend Kfz-freie Quartiersentwicklung mit kleinteiliger Baufeldstruktur, welche
vielfaltige Durchwegungsmdglichkeiten fur Ful3- und Radverkehr ermdglicht;
¢ Sammelgaragen in Hoch- und Tieflage mit Mobilitatsdienstleistungen;
e Ausgestaltung und Vernetzung vielfaltiger Grin- und Freirdume und Ankniupfung an die
umgebenden Grin- und Landschaftsstrukturen.
Gemal dem Wiener Arten- und Lebensraumschutzprogramm ,Netzwerk Natur® besteht fir den
Bahndamm das Ziel der Biotopvernetzung, wobei hier insbesondere die Erhaltung und
Entwicklung von Grinstreifen als 6kologischer Korridor angestrebt wird.

4 Inhalt des Plans

Auf Basis des vorliegenden Planes soll zwischen U-Bahnbogen und Hausfeldstra3e die
Entwicklung eines urbanen Quartiers von stadtebaulicher Dichte in einem engmaschigen
Netzwerk 6ffentlicher und halbéffentlicher Orte erfolgen. Die strukturgebende Bebauungsform
ist der aufgeldste Blockrand. Das Quartier zeichnet sich durch ein differenziertes Hohenprofil
aus. Dabei Ubersteigt der oberste Abschluss der Gebaude die Hohe von 35 m (gem. § 7f der
Wiener Bauordnung) nicht. Stadtebauliche Akzente werden bewusst als formgebendes Gerust
eingesetzt. Sie befinden sich entlang der U-Bahn, an den U-Bahn-Stationen sowie am
Quartierspark und fungieren als Orientierungspunkte im Quartier. Zur HausfeldstralRe fallen die
Gebaudehothen ab.

Die Nutzungen im Quartier sollen in vier besondere Zonen gegliedert und an entsprechenden
Lagen gebundelt werden um erforderliche Frequenzen und Synergien zu gewahrleisten.

Die Handelszone soll auf der Westseite des geplanten Quartiersparks und an den U-Bahn-
Vorplatzen konzentriert werden. Die Handelsflachen schaffen dabei eine Diagonale zwischen
den beiden U-Bahnstationen des Quartiers. Die sogenannte Aktivierungszone soll Raum flr
gewerbliche, kulturelle, gemeinschaftliche Nutzungen sowie sozale Infrastruktur an
hochfrequentierten Lagen bieten. In der Hybridzone, welche entlang der U-Bahntrasse geplant
ist, sollen drei bis vier Hochgaragen, Gewerbenutzungen und oberhalb dieser Nutzungen

Umw eltbericht zum Plan 8186 11 MA 21 B, April 2020



hofseitiges Wohnen untergebrachtwerden. Der Nutzungsschwerpunkt im Oberen Hausfeld wird

auf Wohnen gelegt. Auf Grundlage des vorgeschlagenen Plans sollen rund 3.700 Wohnungen
errichtet werden.

Hybrid - Kombizone
Handelszone

Aktivierungszone Soz Infrastruktur & Dienstleistung

I

Wohnquartier
Aktivierungsflahen
Aneignungsflachen
Kein EG-Wohnen

o] Sammelgaragen

Rahmenplan Oberes Hausfeld — Nutzungen

Im Nordwesten des Plangebiets ist die Errichtung eines Bildungscampus (12
Kindergartengruppen, 17 Volksschulklassen, erweiterbar um bis zu 12 Neue Mittelschulklassen)
geplant. Gemall den Kennzahlen der Stadt Wien sind im Quartier zusatzlich zum

Bildungscampus Kindergartengruppen erforderlich, die sich in den ErdgeschofRen unterbringen
lassen.

Das Prinzip der Freiraumgestaltung beruht auf groRziigigen Freiflachen auf den Baufeldern und
kompakten StraRenquerschnitten, um Frequenz und Lebendigkeit in den 6ffentlichen Raumen
herbeizufuhren. Im Zentrum des Quartiers ist ein rund 3 ha groBer Park geplant.
Grunverbindungen werden in Nord-Sud- wie auch in Ost-West-Richtung angelegt. Entlang der
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Stralle An den Alten Schanzen ist ein griner Boulevard als sudlicher Abschluss und als
Nahtstelle zur spateren Hausfelderweiterung vorgesehen. Die Hausfeldstrae wird durchgangig
von einem Vorgarten flankiert. In den Innenhdfen sollen grof3ziigige Freirdume geschaffen
werden um den Bewohnerinnen Aneignungsflachen bieten 2zu kdnnen. Kleine
Aktivierungsflachen sollen als platzartige Begegnungszonen fungieren. Auf der Uberplattung
der Stadtstral3e ist eine extensiv begriinte Heide angedacht. Insgesamt wird Vorsorge fiir die
Schaffung von tber 4 ha Grun- und Freiflachen mit unterschiedlichen Nutzungsmdglichkeiten
geschaffen.

Das Mobilitdtskonzept wurde auf Basis der Smart City-Rahmenstrategie und des Fachkonzepts
Mobilitdt des STEP 2025 ausgearbeitet:

Fur die ErschlieBung des Ful3- und Radverkehrs werden zahlreiche Verbindungsachsen
geplant, wobei die Hauptachse An den alten Schanzen eine durchgehende attraktive
Verbindung zur Seestadt Aspern bilden soll. Im Gebiet soll der Radverkehr im Mischverkehr mit
dem MIV bzw. OV gefuhrt werden, da aufgrund der zu erwartenden geringen Verkehrsmenge
keine eigenen Radverkehrsanlagen erforderlich scheinen. Ein Anschluss an das Gebiet an das
bereits bestehende Radwegenetz ist sowohl im Norden (Hausfeldstral3e, Hasibederstral3e) als
auch im Osten (An den alten Schanzen) gegeben.

Wiener Radwegenetz 2018

Ein eigener Buskorridor ermdglicht die FeinerschlieBRung des Oberen Hausfelds in beide
Richtungen und stellt die Anbindung der bestehenden U2-Station Hausfeldstralie sowie der
kiinftigen U2-Station An den alten Schanzen her und soll quer durch das Gebiet fuhren.
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Die westlichen und &stlichen Teilgebiete (A und C) des Projektgebiets sollen uber
Einbahnschleifen in Kombination mit Stichstraf3en getrennt voneinander erschlossen werden.
Dadurch kann das Obere Hausfeld weitgehend autofrei und ein Durchgangsverkehr des MIV
verhindert werden. Um keine signifikante Verschlechterung des Verkehrsflusses im Bereich des
Knotens Hausfeldstral3e/ Erzherzog Karl Stral3e zu bewirken, soll der westliche Teil (C) Uber die
Verlangerung der Lavaterstral3e erschlossen werden. Dazu soll die bereits bestehende
Werkseinfahrt des Logistikzentrums, die derzeit als Privatstrale auf Grundstiicken der Stadt
Wien besteht, als offentliche Verkehrsflache ausgewiesen und durch eine Stichstral3e mit dem
Entwicklungsgebiet verbunden werden. Der Verkehr kann dadurch direkt zur Kreuzung
Lavaterstral3e/ Erzherzog-Karl-Strafl3e gefiuhrt werden. In Zukunft soll diese Stral3e auch nach
Norden verlangert und an die Stadtstral3e Aspern angebunden werden, um dem bestehenden
gewerblichen Mischgebiet sowie zukinftigen gewerblichen und gemischten Nutzungen in
diesem Bereich eine direkte Anbindung an das hochrangige Stral3ennetz zu erméglichen und
die neue Verkehrsinfrastruktur effizient zu nutzen. Hierfur wird jedoch mdéglicherweise ein UVP-
Verfahren gem. dem Umweltvertraglichkeitspriufungsgesetz (UVP-G) 2000 erforderlich sein.
Die ErschlieRung des nérdlichen Teilgebiets (B) incl. des projektierten Bildungscampus wird
entlang der OV-Wendeschleife der Wiener Linien gefiihrt.

MIV-ErschlieBung der Teilgebiete A, B, C

Auf dem Prinzip der Aquidistanz basierend, demzufolge Stellplatze und OV-Haltestellen
durchschnittlich gleich weit von der Wohnung entfernt anzuordnen sind, sollen im Gebiet
Sammelgaragen in Hoch- bzw. Tiefgaragen vorgesehen werden.

Die maximale Stellplatzzahl soll grundséatzlich mit 100 % der Stellplatzverpflichtung begrenzt,
die Stellplatzverpflichtung auf 85 % herabgesetzt werden. Fir die Flachen, die Sammelgaragen
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aufnehmen sollen, soll gesondert jeweils eine raumlich adéaquate Obergrenze festgesetzt
werden.

Radinfrastruktur Bestand I u-Bohn MIV in beide Richtungen
Radinfrastruktur Planung mm—— Bus Bestand MIV Einbahn
Radfahren im Mischverkehr mmmsme®  Bus-Planung BN eferverkehr in beide Richtungen (zeitl. beschréankt)

Radinfrastruktur Verlangerungsoption ““"> Bus-Verléangerungsoption | ieferverkehr Einbahn (zeitl. beschrankt)

======_StraBenbahn Hochgaragenzone
@ Nord 0 100m Tiefgaragenzone

Rahmenplan Oberes Hausfeld — Mobilitat
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Verkehrsbelastung je Richtung (Kfz/24h) im werktaglichen Verkehr, UVE-MalBnahmenplanfall 1.D.3 2030
(Quelle: UVE StadtstrafRe 2014 (2016), Verkehrsuntersuchung)

5 Der Umweltzustand und seine voraussichtliche Entwicklung

(Umweltmerkmale in Bezug zu den einzelnen Schutzgitern gemalR Anhang 1 der
Richtlinie 2001/42/EG)

5.1 Derzeitiger Umweltzustand im Plangebiet

Vorbemerkung
Der bereits in Ausbau befindliche Marchegger Ast der Ostbahn wiirde weiterhin unabhangig

vom vorliegenden Plan fertiggestellt.

Fir die bereits gewidmete Stadtstral3e Aspernist erstinstanzlich ein UVP-Bewilligungsbescheid
ergangen, die Bewilligung ist nicht rechtskraftig. Die Bewiligung und Errichtung dieser
StralRenverbindung ist unabhangig von der Durchfihrung des vorliegenden Plans.

Daher ist davon auszugehen, dass die im Zuge des (erstinstanzlich abgeschlossenen) UVP -
Bewilligungsverfahrens ermittelten Umweltauswirkungen unabhé&ngig von der Durchfihrung
dieses Plans wirksam werden kénnen. Die entsprechenden Auswirkungen im Sinne der

voraussichtlichen Entwicklung des derzeitigen Umweltzustandes sind unabhéangig davon in die
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Betrachtungen einzubeziehen, ob der gegensténdliche Plan durchgefihrt wird oder nicht. In
diesem Sinne sind die Umweltauswirkungen dieser Vorhaben, auf Grundlage der vorliegenden
Projektsunterlagen aus den UVP-Verfahren, in die folgenden Bewertungen der einzelnen

Schutzguter eingeflossen.

Bevolkerung (Lebensqualitat):

Das etwa 40 ha grof3e Plangebiet ist kaum besiedelt und enthalt nur nérdlich der Bahn-Trasse
ein paar Haushalte. Die ausgedehnten landwirtschaftlichen Flachen, das Logistikzentrum im
Westen sowie die Uberregionalen Verkehrsbander im Norden bilden Barrieren fir die
Bevolkerung im Umfeld. Die Nutzungen im Umfeld haben sich im Laufe der Zeit an die
bestehenden raumtrennenden Elemente angepasst bzw. sind teilweise Resultat dieser
Strukturen. Dem Plangebiet kann aufgrund seiner derzeitigen Gestaltung und Nutzung keine
Ubergeordnete Rolle als Erholungsraum zugeschrieben werden.

Ostlich bzw. noérdlich grenzen Siedlungsgebiete an das Plangebiet. Aufgrund des hohen
Durchgrinungscharakters der lockeren Siedlungsstruktur im Osten bzw. teilweise im Norden
sowie der mit groRen Freirdumen ausgestatteten Wohnbauten im Norden ist eine gute
Versorgung an Grin- und Freiflachen fur die anrainende Bevélkerung vorhanden. Die
infrastrukturelle Ausstattung (z. B. Schulen, Kindergarten, Arzte und Nahversorgung) dieser
Siedlungsgebiete ist als befriedigend bzw. vorstadtisch zu bezeichnen. Der neue Stadtteil
.,aspern Die Seestadt Wiens* sowie das Gebiet um die Quadenstralle erganzen das
Infrastrukturangebot wesentlich.

Die Lebensqualitat der angrenzenden Bevoélkerung ist insgesamt als gut einzuschétzen.

Bevdlkerung (Gesundheit):
Larm:

Die HausfeldstralRe, die das Plangebiet im Osten abgrenzt, weist aufgrund ihrer Funktion als
Ein- bzw. Ausfallstral3e ein sehr hohes Verkehrsaufkommen auf. Von dieser Hauptstrafe gehen
starke Auswirkungen auf das Plangebiet durch Larm bzw. Luftschadstoffe aus.

Die strategische Larmkarte des Umweltbundesministeriums weist direkt an der Hausfeldstral3e
einen 24h-Durchschnittvon 60-65 dB (Lge,) und fur den unmittelbaren Nahbereich einen Wert
von 55-60dB aus. In der Nacht (Lngn) liegen die Werte bei 50-55dB im Bereich der StraRe und
nehmen im Nahbereich bereits auf 45-50dB ab. Das Wiener Umgebungslarmschutzgesetz
definiertin Anhang 1 einen Lgen von 60 dB und einen L,gn: Von 50 dB als Schwellenwerte fur die
Beurteilung von Verkehrslarm, bei deren Uberschreitung Aktionsplane zur Larmminderung zu
erstellen sind. Diese Werte werden im gegenstandlichen Plangebiet nur im StraRenraum der
HausfeldstraRe und stellenweise in der Aspernstral3e Uberschritten. In der Nacht kommt es
punktuell auch zu Uberschreitungen im StraRenzug An den alten Schanzen bzw. in der Franz-
Wels-Gasse.

Umw eltbericht zum Plan 8186 17 MA 21 B, April 2020



Bl -75dB
B 70-75aB
[l 55-70dB
| 60-65dB
55 -60dB

Grenzwertlinie

Tag-Abend-Nacht-Index — Lgen (4 m Uber Boden) (StraRenverkehrslarm) Berichtsjahr 2017

B -70dB

[ 65-70dB

j 60-65dB
55 -60dB
50 -55dB
45 - 50 dB

Grenzwertlinie

Nachtlarmindex — Lnight (4 m Uber Boden) (StraBenverkehrslarm) Berichtsjahr 2017

Der Larmbelastung durch Schienenverkehr kommt im Plangebiet eine gewisse Bedeutung zu.
Die Schwellwerte fur die Aktionsplanung liegen beim Schienenverkehrslarm fur den Tag-Abend-
Nacht-Larmpegel bei einem Wert von 70 dB und fir den Nacht-Larmpegel bei einem Wert von
60 dB. Diese beiden Werte werden im Nahbereich der Ostbahn tberschritten, wobei in der
Nacht ein groRerer bzw. breiterer Bereich belastet ist. Die Uberschreitungsbereiche
konzentrieren sich auf den Bahndamm und die daran angrenzenden als Verkehrsband
vorgeschlagenen Flachen, als Bauland vorgeschlagene Bereiche sind nicht betroffen. (Quelle:
UVE-Einreichprojekt der OBB Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung OBB Strecke 117
Stadlau-Marchegg)

Die Werte entlang der U-Bahn-Trasse liegen laut den Larmkarten des Bundesministeriums
2017 bei 65 dB Lden sowie 60 dB Lnight, somit nicht iber den Grenzwerten.
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Das Plangebiet liegt nicht direkt in einer Einflugschneise des Flughafens Wien-Schwechat.

In Hinblick auf das Schutzgut Bevdlkerung (Gesundheit) wurden

im Rahmen der

Umweltvertraglichkeitsprufung fir das StralBenbauvorhaben StadtstralRe Aspern folgende zu
in diesem Plangebiet prognostiziert (MaRnahmenplanfall

erwartende Larmemissionen

LEGENDE [ 35 - 40dB
[ 40 - 45dB
) e [145-50dB
—— schim [ 50 - 55dB
EE3 Briicke [ 55 - 60dB
B Bewuchs I 60 - 65dB
& Immissionspunkt I 65 - 70dB
m—— Larmschutzdamm I 70 - 75dB
Betonleitwand - 75 - 80dB
I > 3048

e Abgrenzung StadtstraRe/Spange S1

Tag-Abend-Nacht-Larmindex -
UVP StadtstraRe 2014, Planfall 2030

LEGENDE

[ Haus

= Schirm
EZE3 Bricke
BZ Bewuchs
®  Immissionspunkt
| &rmschutzdamm
Betonleitwand

— Abgrenzung Stadtstrale/Spange S1

I 35 - 40dB
I 40 - 45dB
[145-50dB
[ 50 - 55dB
[ 55 - 60dB
I 60 - 6548
I 65 - 70dB
[ 70 - 75dB
I 75 - 80dB
I > 80dB

Lden

(15 m

Uber

Boden)

(StraBenverkehrslarm)

Nacht-Index — Lnight (1,5 m Uber Boden) (StraBenverkehrslarm) UVP Stadtstralle 2014, Planfall 2030

Die Schwellwerte gem. Wiener Umgebungslarmschutzgesetz werden im Nahbereich der
HausfeldstraRe im Prognosejahr 2030 in der Nacht um maximal 10db tberschritten, unter Tags

um maximal 5db. Dies wird unabh&angig von der Errichtung der Stadtstral3e prognostiziert.
Entlang der geplanten Stadtstralle Aspern sind in der Nacht aufRerhalb des geplanten
Verkehrsbandes auf der Nordseite Uberschreitungen um rund 5db prognostiziert, stdlich der
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geplanten offentlichen Verkehrsflache Uberschreitungen bis zu 10 db. Untertags ist beidseits
eine Uberschreitung von bis zu 5db prognostiziert.

Diese Prognose wurde vor der Annahme erstellt, dass keine Bebauung erfolgt und das Gelande
weiter eben verbleibt.

Luftglte:
Die Luftmessstelle des Wiener Luftgitemessnetzes, die dem Plangebiet am nachsten kommt,

befindet sich in Stadlau am Hausgrundweg 23, im 22. Bezirk. In den Jahren 2009-2018 wurden
fur Stickstoffdioxid (NO,) und Schwefeldioxid (SO,) keine Grenzwertiiberschreitungen erfasst.
Die Grenzwerte fur den Jahresmittelwert von PMy, (Feinstaub) wurden in keinem Jahr (2013-
2018), der zuldssige Tagesmittelwert jedoch wiederholt, an weniger als 25
Uberschreitungstagen pro Jahr, (berschritten. Pro Kalenderjahr durfen ab dem Jahr 2010
hochstens 25 Tagesmittelwerte tGber dem Wert von 50 pg/mu liegen. Hinsichtlich PM; s
(Feinstaub, dessen Partikel einen Durchmesser von 2,5 pum nicht Gberschreiten) lag in den
Jahren 2013-2018 trotz verscharften Grenzwerts von 25 pg/m® Jahresmittelwert keine
Uberschreitung vor. Der Jahresmittelwert hat sich in den letzten Jahren deutlich verbessert.
Seit 1990 ist zwar ein Rickgang der PMjp-Emissionen zu verzeichnen, nicht zuletzt aufgrund
der Gegenmal3nahmen der Stadt Wien, dennoch ist es, mal3geblich aufgrund der Emissionen
von Verkehr (Dieselautos), Hausbrand (Einzeléfen) und Industrie (Bauwirtschaft), zu
Grenzwertiberschreitungen gekommen (Umweltbundesamt, 2017).

Die nachstgelegene Ozon-Messstelle befindet sich neben dem Grundwasserwerk ,Untere
Lobau“ im 22. Bezrk, der Standort ist umgeben von Wald und Wiesen. Der
Informationsschwellwert fur Ozon wurde in den Jahren 2005-2011 sowie 2013, 2015 und 2017
an einigen Tagen Uberschritten. Ozon entstent aus Stickoxiden und fllichtigen
Kohlenwasserstoffen unter intensiver Sonneneinstrahlung. Da die Vorlaufersubstanzen mit dem
Wind verfrachtet werden und die Reaktion eine gewisse Zeit benétigt, werden erhohte
Ozonkonzentrationen zumeist in einigem Abstand von Emissionsquellen (hauptsachlich
Verkehr) gemessen. Wegen diesem Spezifikum werden am Stadtrand bzw. landlichen Gebieten
die hdochsten Konzentrationen erfasst.

Durch die Elektrifizierung des Marchegger Asts ist aufgrund einer reduzierten Anzahl an
Fahrten mit Diesellokomotiven mit einer Reduktion der Luftschadstoffemissionen im Gebiet zu
rechnen.

In Hinblick auf das Schutzgut Bevolkerung (Gesundheit) wurden im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung fur das Strallenbauvorhaben Stadtstral3e Aspern fir die fur Wien
besonders relevanten Schadstoffe PM;, (Feinstaub) und Stickoxide (NOx) folgende zu
erwartende Luftschadstoffemissionen in diesem Plangebiet prognostiziert (Mal3nahmenplanfall
1.D.3.2030):
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Feinstaub PM;q

Der Grenzwert fur den Jahresmittelwert fur Feinstaub betragt 40 pg/m3. Im unmittelbaren
Nahbereich des Verkehrsbandes der Stadtstral3e Aspernwerden fur den MaRnahmenplanfall 1
2030 ein Zuwachs von bis zu 0,5 ug/m?® prognostiziert. Am Tunnelportal sind Bereichsweise
hohere Zusatzbelastungen prognostiziert.

Stickoxide NOx

Der Grenzwert flr den Jahresmittelwert NO2 betragt incl. aktueller Toleranzmarge 35 pg/m3.
Direkt am Verkehrsband werden hier Zusatzbelastungen von bis zu 5,0 yg/m? prognostiziert.
Am Tunnelportal sind Bereichsweise hohere Zusatzbelastungen prognostiziert.

Biologische Vielfalt, Flora und Fauna:

Gemall dem Wiener Arten- und Lebensraumschutzprogramm Netzwerk Natur besteht fir den
Bahndamm der Ostbahn die Zielsetzung der Erhaltung und Entwicklung von Bahndammen und
Grunstreifen als o©kologische Korridore. GemaR der Biotoptypenkartierung nach Wiener
Naturschutzgesetz wurden die Grinflachen entlang der Bahn als Trocken-, Halbtrocken- und
bodensaure Magerrasen erfasst.

Entlang der Aspernstral3e stocken unterschiedliche Baumarten, Uberwiegend Robinien bzw.
Ahorne, im StraBenraum. Diese wurden gemall der Biotoptypenliste der gefahrdeten
Biotoptypen Osterreichs (UBA-Klassen) als Laubbaumreihe und -allee Kartiert.

Far den verbleibenden groBen Teil des Plangebiets sind keine besonderen
naturschutzfachlichen Ziele formuliert.

Die derzeit landwirtschaftlich genutzten Freiflachen weisen aufgrund ihrer regelmaR3igen
Bewirtschaftung nur geringe Eignung als Lebensgrundlage fur eine besondere Artenvielfalt auf.
Laut der Artenkartierung des Wiener Umweltguts kommen im Westen des Plangebiets einige
Vogel- und Schneckenarten und im Osten einige sonstige Insektenarten vor. Das Vorkommen
von bis zu sechs Schmetterlingsarten ist nachgewiesen. Die Brut des Gartenrotschwanzes ist
moglich. Als Hohlen- und Halbhéhlenbriter bewohnt er jedoch vorwiegend lichte Laubwalder,
Parkanlagen und Garten mit altem Baumbestand, was den Schluss nach sich zieht, dass er
eher in den Hausgarten dstlich der Hausfeldstral3e heimisch ist. Das gesamte Artenaufkommen
im Plangebiet ist kein besonderes Spezifikum in der Donaustadt.

Allerdings ist auf Grund der erst kiirzlich entstandenen Biotopstrukturen (Ruderalflachen im
Westen und Nordwesten) das Vorkommen von streng geschitzten oder geschuitzten Tier-
und/oder Pflanzenarten, z.B. insbesondere von Rebhuhn, Hamster, Haubenlerche u.a.
geschitzter Arten mdglich.

Das Plangebiet zahlt gemal? Wiener Umweltgut zur Flora — Raumeinheit ,Transdanubien —
Ebene — Donaustadt®.
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Boden, Grundwasser:

Das Plangebiet befindet sich auf der Praterterrasse, der tiefsten Schotterterrasse der Donau im
Wiener Stadtgebiet. Die eiszeitlichen Schotterablagerungen bilden den geologischen
Untergrund und sind von L&ss bzw. kalkreichen I6ssdhnlichen Feinsedimenten tberdeckt. Es
haben sich teilweise tiefgrindige Schwarzerden (Tschernoseme) auf den Deckschichten
gebildet.

Laut digitaler Bodenkarte des Bundesforschungs- und Ausbildungszentrums fir Wald,
Naturgefahren und Landschaft (eBOD) werden den Boden malig trockene bis trockene
Eigenschaften zugesprochen, sie zeichnen sich des Weiteren durch hohe Durchlassigkeit aus.

Boden im Grundwasserbereich
Auboden
Gley

Landbdden
Schwarzerde
Rendsina
Braunerde
Pseudogley
Reliktboden

Sonstige Boden
Atypischer Boden
keine Aussage moglich

Wien Umweltgut — Bodentypen

Die Wertigkeit des Ackerlandes wird im Nordosten des Plangebietes als mittelwertig, ansonsten
uberwiegend als hochwertig eingestuft. Uber die Bereiche Diingung, Pflanzenschutz und

Bodengesundheit konnen im Rahmen dieses Berichtes keine Aussagen getroffen werden.

Wertigkeit als Ackerland

- 1 - geringwertig

2 - geringwenrtig bis mittelwertig
3 - mittelwertig

4 - mittelwertig bis hochwertig

- 5 - hochwertig

eBOD - Wertigkeit als Ackerland

Der oberste Grundwasserleiter im Plangebiet wird durch quartare Donauschotter aufgebaut und
zeichnet sich durch hohe Ergiebigkeit aus. Die Grundwasserstromungsrichtung verlauft
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grofRraumig parallel zur Donau, je nach Gelandehéhe kdnnen niedrige Flurabstande auftreten.
Der hydrochemische Zustand des Grundwasserkorpers wird, insbesondere aufgrund erhéhter
Nitratwerte  (Umweltbundesamt, 2018) im Rahmen der Erhebung gemafl
Gewasserzustandsuberwachungsverordnung BGBI. | Nr. 479/2006, als schlecht beurteilt. Die
Nutzung des Grundwassers fur thermische Zwecke ist zumeist problemlos mdglich (Wiener
Gewasser, Magistratsabteilung 45).

Im Altlastenatlas des Bundesministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und

Wasserwirtschaft sind keine Altlasten (Altablagerungen und Altstandorte) im Gebiet angefihrt.

(Klein-) Klima:

Das Wiener Becken ist der Pannonischen Klimaprovinz zuzurechnen und stellt den Ubergang
zum kontinentalen Steppenklima dar. Diese Klimazone ist durch heil3e, trockene Sommer und
kalte Winter gekennzeichnet. Laut Wiener Umweltgut wird annahernd dem gesamten
Plangebiet die Klima-Funktion ,Luftsammelgebiet® zugewiesen. In der Klima-Bewertungskarte
werden den landwirtschaftlichen Freiflachen im Plangebiet eine mittlere klimatisch-
lufthygienische Ausgleichsfunktion zugeschrieben.

Bewertungsmatrix fur Freiflichen == Lokale Luftleitbahn (belastet)
sehr hoch Luftaustausch u. sonstige klimarelevante
hoch .
#/s Kaltluftsammelgebiet
mittel
3 Wasserflachen > 1 ha
gering
o _ = Hangwind
Bewertungsmatrix fur Siedlungsflachen
™% Talabwind

hohe Empfindlichkeit
% Talabwind verzdgert
maRig belastet, starker Einfluss
o ] | Bergwind
niedrig belastet, starker Einfluss
. o . —— Lokale Luftleitbahn (unbelastet)
mittlere Empfindlichkeit
o —— Regionale Luftleitbahn
niedrig belastet, geringer Einfluss
3 . . Verkehrsaufkommen
geringe Empflindlichkeit
> 10.000 - 30.000 Kfz/24h
[ Gewerbe/Industrie ab 5 ha
=== > 30,000 - 60.000 Kfz/24h
Senderflache
- 50.000 Kfz/24h
Waldflache

Klima- Bewertungskarte des Fachinformationssystems ,,Wiener Umweltgut*

Sachwerte, kulturelles Erbe:

Die Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prufung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und
Programme (SUP-Richtlinie) subsumiert im Anhang I lit. f die Auswirkungen auf Sachwerte
unter den Begriff der Umweltauswirkungen. In diesem Sinne liegt es nahe, Sachwerte primar als
Baulichkeiten und Einrichtungen mit gesellschaftlichem Nutzen zu betrachten. Im Leitfaden zur
Erstellung der Umweltvertraglichkeitserklarung im Rahmen der Umweltvertr aglichkeitsprufung
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fur Stadtebauvorhaben werden Sachguter als ,z. B. Objekte mit hoher funktionaler Bedeutung,
Einrichtungen der Ver- und Entsorgungsinfrastruktur o. a.“ charakterisiert.

Als Sachwerte im Sinne des gesellschaftlich niitzlichen Gebrauchswerts sind im Plangebiet die
hochwertigen verkehrlichen Infrastruktureinrichtungen sowie die landwirtschaftlichen

Produktionsflachen zu betrachten.

U-Bahntrasse - Blick vom Logistikzentrum Richtung Nordosten

¢ Die Ostbahn sowie die U-Bahntrasse in Hochlage sind Sachguter mit hoher funktionaler
Bedeutung. Die U-Bahnstation An den alten Schanzen wurde im Jahr 2013 nur im
Rohbau fertiggestellt.

e Landwirtschaftliche Produktionsflachen:
Der (besondere) sachliche Wert der landwirtschaftlichen Produktionsflachen besteht vor
allem im Beitrag zur Lebensmittelversorgung in Wien. Grundsatzlich tragt Nahrungs-
mittelproduktion in der Nahe der Konsumenten dazu bei, den Transportaufwand und
damit auch den entsprechenden CO,- und Schadstoffausstol? gering zu halten. Uber die
tatsachliche Lage von weiterverarbeitenden Betrieben oder Vertriebseinrichtungen

liegen allerdings keine Informationen vor.

Laut dem Themenstadtplan Wiener Kulturgut befindet sich im Plangebiet kein kulturelles Erbe

und es bestehen weder architektonisch wertvolle Bauten noch arch&ologische Schéatze.

Landschaft:
Das Untersuchungsgebiet gehort zur Landschaftseinheit Unteres Marchfeld und wird
groRtenteils landwirtschaftlich genutzt. Seine Wirkung als Naturlandschaft ist stark von den

Jahreszeiten und von den angebauten Pflanzenarten abhangig. Die ebene Topografie wird im
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Westen und Norden von der Trasse der Linie U2 in Hochlage strukturiert, welche das
Plangebiet raumlich auch in zwei Teile gliedert. Die fur das Marchfeld typische Weite ist nur

eingeschrankt erlebbar.

Blick von den alten Schanzen Richtung Nordwesten zur U-Bahntrasse

Im Nordosten des Plangebietes fallt die Topografie zu der Unterfliihrung bzw. dem 6ffentlichen

Umsteigeknoten HausfeldstraRe um rund 4,0 m ab.

Unterfihrung Hausfeldstralle

Westlich der U-Bahntrasse wird das Erscheinungsbild stark vom Betriebsgebéaude eines grol3en

Logistikzentrums gepragt.
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Das Plangebiet weist in seinem derzeitigen Zustand keine besonderen landschaftlichen
Qualitaten auf.

5.2 Voraussichtliche Entwicklung des Umweltzustandes im Plangebiet bei
Nichtdurchfihrung des vorliegenden Plans (Nullvariante)

Das Gebiet wirde weiterhin tGberwiegend landwirtschaftlich genutzt werden. Fir die bereits

gewidmete Stadtstral3e ist erstinstanzlich ein Bewilligungsbescheid ergangen, die Bewilligung

ist nicht rechtskréaftig. Die Bewilligung und Errichtung dieser StraRenverbindung ist unabhéangig

von der Nichtdurchfihrung des vorliegenden Plans.

Bei Nichtdurchfiuhrung des vorliegenden Plans wirde weiterhin die zeitlich unbegrenzte
Bausperre nach § 8 (1) der BO fur Wien fir anndhernd das gesamte Gebiet gultig sein.
Baubewilligungen sind moéglich, jedoch an bestimmte Bedingungen geknlpft. Die Bauordnung
fur Wien sieht keine Frist vor, innerhalb derer eine Bausperre gemal 8 8 (1) durch einen neuen
Bebauungsplan zu beseitigen ist. Vorstellbar ist jedoch, dass fur die landwirtschaftlichen
Flachen das vor der Bausperre giltige Plandokument Nr. 4055 mit der Widmung Grinland/
Landliches Gebiet ohne Beschréankung der Bebaubarkeit neuerlich festgesetzt wird. Bei
entsprechendem dkonomischem Druck auf die landwirtschaftliche Produktion ware mit einer
Intensivierung der Produktionsweise und den Umstieg auf Glashauskulturen zu rechnen.

In Hinblick auf eine zusammenfassende Beurteilung waren zwar die Auswirkungen auf die
Schutzguter ,Biologische Vielfalt, Flora, Fauna“, ,Boden/ Grundwasser®, ,(Klein-) Klima“ und
.Landschaft gering, in Anbetracht der sehr guten Auf- und ErschlieBungsqualitat der
gegenstandlichen Grundflachen wiirde die Nullvariante jedoch eine massive Unternutzung des
Gebiets darstellen. Die getétigten Investitionen in den Infrastrukturausbau wiirden nicht den
erhofften Nutzen erzielen und peripherer gelegene sowie schlechter erschlossene Gebiete in
und aullerhalb des Stadtgebiets mussten zur Aufnahme des Bevolkerungswachstums
herangezogen werden.

Eine detaillierte Darstellung und Bewertung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter im
Vergleich zur gegenstandlichen Planung bzw. den gepruften verninftigen Alternativen ist im

Anhang | — Tabellen 1 - 8 enthalten.

5.3 Voraussichtliche Entwicklungen des Umweltzustands aul3erhalb des Plangebiets
bei Nichtdurchfihrung des vorliegenden Plans (Verlagerungen von
Umweltauswirkungen)

Im Allgemeinen gilt fiir die wachsende Stadt Wien, dass sie auf die Schaffung neuer Flachen fur

leistbaren Wohnraum nicht verzichten kann. Sollten diese neuen Wohnbebauungen nicht hier

gebaut werden, missten alternative Standorte gefunden werden.
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Die Standortgunst fir Wohnbau im vorliegenden Plangebiet ist aber durch die Anbindung an
den offentlichen Verkehr und kiinftig an die Stadtstrafl3e als sehr gut einzustufen.

Im Fall der Nichtdurchfihrung des vorliegenden Plans miuissten Alternativstandorte mit
moglicherweise niedrigerer Lagegunst fur die notwendige Wohnbauentwicklung herangezogen
werden. Der Verzicht auf die gegensténdliche Entwicklung bedeutet also nicht, dass diese gar
nicht stattfindet, sondern dass sie sich auf andere, weniger geeignete Standorte in Wien oder
sogar in das Wiener Umland verlagert.

Eine Besiedelung peripherer gro3flachiger Gebiete an anderer Stelle wiirde voraussichtlich zu
einer umfangreicheren Versiegelung fuhren, als durch das gegenstandliche Planungsvorhaben
zu erwarten ist. Peripherere Gebiete bendtigen zusatzliche Verkehrswege zur Erschliel3ung,
sind oft flachenhafter strukturiert und nehmen dadurch mehr Grund und Boden in Anspruch als
eine kompakte Entwicklung. Eine Verschlechterung des Modal Split, eine Zersiedelung bzw.
Abwanderung in das Umland mit erhéhtem Individual- bzw. Pendlerverkehr, sowie hohe Kosten
fur die Schaffung neuer Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen waren voraussichtliche
negative Begleiterscheinungen.

6 Umweltauswirkungen des Plans

Die Realisierung der StadtstraRe und der Ausbau des Marchegger Astes sind unabhangig vom
vorliegenden Plan bereits moglich. Die Auswirkungen dieser beiden hochrangigen
Infrastrukturprojekte auf den Umweltzustand werden daher in diesem Kapitel nicht behandelt.
Im Rahmen der jeweiligen UVP-Verfahren werden die notwendigen SchutzmalRnahmen
festgelegt.

Die voraussichtlichen Umweltauswirkungen der beabsichtigten stadtebaulichen Entwicklung und
der Verlangerung der Lavaterstralle auf die relevanten Schutzgliter im Bereich des
Plangebietes wird verbal beschrieben und gemaf folgender Skala bewertet:

(eher) positive Auswirkung

keine bzw. neutrale Auswirkungen

eher negative Auswirkungen

- deutlich negative Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung und Bewertung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter im
Vergleich zur Nullvariante bzw. den gepruften verninftigen Alternativen ist im Anhang | —
Tabellen 1 - 8 enthalten.
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Zusammenfassende Darstellung der Auswirkungen des vorliegenden Plans auf die

Umweltschutzguter

Bevolkerung (Lebensqualitat):

In Folge der steigenden Bevdlkerungszahlen und der damit verbundenen hohen
Nachfrage nach Wohnraum besteht das Ziel, Siedlungsgebiete innerhalb der Stadtgrenze
entsprechend optimal zu nutzen. Damit kann einer Abwanderung ins Wiener Umland und
den damit verbundenen zusatzlichen Fahrten aus stadtperipheren Bereichen
entgegengewirkt werden. Mit der vorgesehenen Wohnbauentwicklung wird den kiinftigen
Bewohnerinnen eine Wohnform und ein Wohnumfeld geboten, das hohe
Wohnzufriedenheit und Lebensqualitdt erwarten lasst. Die verschiedensten
Freiraumtypologien und der neue Quartierspark sowie das Mobilitatskonzept, bei dem das
Quartier weitestgehend autofrei bleiben soll, sind dafiir ebenso wichtige Faktoren wie die
sehr gute offentliche VerkehrserschlieBung. Die vorgeschlagenen Gebaudehéhen halten
die Inanspruchnahme von Grund und Boden gering und nehmen gleichzeitig auf die
Nachbarschaft Rucksicht. Die Durchlassigkeit des Plangebietes wird durch ein

abwechslungsreiches Wegenetz gewahrleistet.

Durch die Neuschaffung von Wohnraum sind eine Veranderung der gewohnten Umgebung
und damit auch eine Veranderung der soziokulturellen Struktur, der Blickbeziehungen und
der generellen stadtebaulichen Situation fir die angrenzende Bevolkerung gegeben. Dass
dies fur manche Menschen eine Belastung darstellen kann, steht aul3er Zweifel,
insbesondere in der Errichtungs- und Besiedelungsphase.

Der geplante Bildungscampus sowie die erganzenden sozialen Infrastruktureinrichtungen
werden primédr den Bedarf im Plangebiet abdecken, dartiber hinaus aber auch uber freie
Kapazitaten fir die umliegenden Siedlungen verfugen.

Die Auswirkungen auf die Lebensqualitat der Bevolkerung werden insgesamt als positiv

bewertet.

Bevolkerung (Gesundheit):

Die Konzeption des Projekts mit sehr gutem Anschluss an den 6ffentlichen Verkehr bietet
gute Bedingungen fur die Vermeidung von Kfz-Fahrten und stellt daher aus
gesamtstadtischer Sicht im Hinblick auf die Notwendigkeit der Errichtung von Wohnraum
einen Beitrag zur Verringerung der durch Individualverkehr anfallenden Luftschadstoffe
und des damit verbundenen Energieverbrauchs dar.

Trotz des quartierstibergreifenden Mobilitatskonzepts und der Forderung der sanften

Mobilitatsformen ist davon auszugehen, dass der motorisierte Individualverkehr einen
Anteil an der Bewaltigung von Alltagswegen haben wird und schon aufgrund der Anderung
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der Bestandsnutzung und der einhergehenden Bevoélkerungszunahme im Plangebiet
ansteigen wird. Die Larm- und Schadstoffentwicklung wird sich dadurch kurz- bis
mittelfristig erh6hen. Die Gesamtemission an Schadstoffen durch die zusatzlichen Autos
im Plangebiet wére jedoch bei Verdrangung der Wohnbevdlkerung ins Umland von Wien

bedeutend hoher.

Die Entwicklung von Hybrid- und Elektrofahrzeugen kann diese Emissionsbelastung in
Zukunft senken. In diesem Zusammenhang muissen auch die verkehrspolitische
Bedeutung alternativer Verkehrskonzepte wie Car-Sharing in Betracht gezogen werden.
Des Weiteren ist anzumerken, dass die derzeitige Verkehrsbelastung in der Donaustadt
zu einem guten Teil durch einpendelnde Fahrzeuge erzeugt wird. Durch die Schaffung von
Wohnrauminnerhalb der Stadtgrenzen wird der Zersiedelung entgegen gewirkt und somit

auch das Einpendelvolumen verringert.

Durch die Unterbringung der privaten Kfzin Sammelgaragen sowie durch die Festsetzung
eines Stellplatzregulativs mit gleichzeitiger Festsetzung einer Stellplatzobergrenze und
durch attraktivierende MalRnahmen fir sanfte Mobilitat soll der zusatzliche Kfz-Verkehr
und die damit verbundenen Emissionen minimiert werden.

Im Endausbau soll die ErschlieBung im Autoverkehr tUber die HausfeldstralRe und die
Anbindung der in Verlangerung der Lavaterstrale bestehenden Betriebszufahrt an die
Stadtstralle erfolgen. Die Verlangerung der Lavaterstralle ermdglicht die direkte
Anbindung des westlichen Teilgebiets C an die kiinftige Stadtstral3e Aspern. Dadurch ist
die getrennte Erschliefung der 6stlichen und westlichen Teilgebiete A bzw. C mdglich und
das neue Quartier kann im Inneren moglichst autofrei gestaltet werden. Die verkehrlichen
Auswirkungen des skizzierten ErschlielBungsnetzes wurden gepruft. Alle Knotenrelationen,
die fur die Anbindung des Projektgebiets an das umliegende StralRennetz bendtigt werden,

weisen eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Auch eine temporéare ErschlieBung ohne Anbindung an die Stadtstralle mit einer
Anbindung des westlichen Teilgebiets C (ber die Nutzung der bestehenden
Betriebszufahrt in Verlangerung der Lavaterstral3e Richtung Stden an die Erzherzog-Karl-
StralRe wurde untersucht. Wahrend beim Knoten Lavaterstral3e/ Erzherzog-Karl-Stral3e
noch Reserven zu verzeichnen sind, ist der Knoten HausfeldstraRe/ Erzherzog-Karl-
StraRe laut verkehrstechnischer Berechnung bereits im Bestand Uberlastet. Die
Abwicklung der Verkehrsmengen des nérdlichen Teilgebiets B und dstlichen Teilgebiets A
Uber die HausfeldstraBe wirde zwar zu keiner signifikanten Beeintrachtigung des
Verkehrsflusses bzw. Verschlechterung gegeniber dem Bestand fihren, im Hinblick auf
weitere Bauvorhaben im Umkreis des Projektgebiets wird es jedoch beim Knoten
HausfeldstralRe/ Erzherzog-Karl-StralRe zu verstarktem Rickstau in den Spitzenstunden

Umw eltbericht zum Plan 8186 29 MA 21 B, April 2020



kommen, dem mit AdaptierungsmalRnahmen (eigene Rechtsabbieger-Griunphase)
begegnet werden kodnnte. Mit Realisierung der Ubergeordneten Verkehrsprojekte
Stadtstral3e und S1 Spange Seestadt Aspern, kann von einer Entlastung der Erzherzog-
Karl-Strale ausgegangen werden. Sie werden als UVP-pflichtige Projekte mit den

entsprechenden Umweltauflagen bzw. VerminderungsmafRnahmen umgesetzt.

Bis zur Anbindung der verlangerten Lavaterstral3e an die StadtstralRe Aspern bzw. sollte
die StadtstralBe nicht oder spater umgesetzt werden, ist verkehrstechnisch eine
ErschlieBung im Sinne der unter Punkt 7.3.3 beschriebenen Lésung moglich (Alternative 3
- Zweite Anbindung Uber bestehende Sattelschlepperzufahrt an die Lavaterstral3e).

In der Phase der Errichtung der neuen Siedlung ist mit den Ublichen, jedoch gesetzlich

geregelten Larm- und Staubbelastungen zu rechnen.

Das Wiener Umgebungslarmschutzgesetz definiert in Anhang 1 einen Ly, (Tag-Abend-
Nacht-Larmindex) von 60 dB und einen L,g: von 50 dB als Schwellenwerte flr die
Beurteilung von Verkehrslarm, bei deren Uberschreitung Aktionsplane zur Larmminderung
zu erstellen sind. An den unmittelbar an der Hausfeldstral3e entstehenden Fassaden ist
mit Uberschreitungen der Larmschwellwerte gem. Wiener Umgebungslarms chutzgesetz
zu rechnen (Nacht bis zu 10db, Tag bis zu 5db). Uberschreitungen in diesem Ausmaf}
sind an starker befahrenen StraRen in Wien regelmaRlig gegeben. Um die Auswirkungen
maoglichst lokal zu begrenzen wird hier die Festsetzung einer geschlossenen Bauweise
vorgeschlagen. Mittels passiven LarmschutzmafBnahmen (Fenster, Fassade,
Wohnungskonzeption, etc.) kann ein ausreichender Larmschutz fur die kinftigen
Bewohnerinnen hergestellt werden.
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Prognostizierte Larmsituation Stadtstral3e Aspern

Rasterlarmkarte Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lden), 5x5m, Rasterh6he 4m,
Quelle: IC Consulenten ZT GmbH
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Rasterlarmkarte Nacht (Ln), 5x5m, Rasterhdhe 4m, Quelle: IC Consulenten ZT GmbH

Auch die an der Stadtstral3e Aspern entstehenden Fassaden wurden hinsichtlich der zu
erwartenden Larmentwicklung untersucht. Es ist mit Uberschreitungen der
Larmschwellwerte gem. Wiener Umgebungslarmschutzgesetz zu rechnen (Nacht unter
10db — am schlechtesten MeRRpunkt IP2_OG konkret 6db, Tag-Abend-Nacht-Larmindex
bis zu 5db). Das zur HausfeldstralRe gesagte gilt sinngemall. Am Bauplatz N
(Bildungscampus) ist nur der sidlichste Streifen von Uberschreitungen betroffen, hier
kann sehr einfach durch Abriicken der Bebauung oder aber durch gebdudeseitige
MalRnahmen reagiert werden. Dariber hinaus werden durch die Festsetzung Festsetzung
einer geschlossenen Bauweise ohne Mdglichkeit zur Unterbrechung sowie teilweise durch
ein Wohnungsverbot in den unteren Geschol3en in den am starksten betroffenen
Bereichen MaRnahmen zur Reduktion der Auswirkungen getroffen. Fir die Baufelder
entlang der Stadtstralle konnte aufgrund der zur Verflugung stehenden Flachen im
Verkehrsband falls erforderlich durch Larmschutzwande bzw. durch Geldandemodellierung
eine Reduktion der Belastung erreicht werden.

Prognostizierte Situation Luftschadstoffe Stadtstralle Aspern

resultierende Gesamtbelastung Halbstundenmittelwert Stickstoffdioxid NO2 (schwarze Isolinie

Grenzwert 200 pg/m3), Quelle: IC Consulenten ZT GmbH
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resultierende Gesamtbelastung Jahresmittelwert Stickstoffdioxid NO2 (rote Isolinie Grenzwert von
30+5 pg/m3), Quelle: IC Consulenten ZT GmbH

resultierende Gesamtbelastung Jahresmittelwert Feinstaub PM10 (grine Isolinie 25
Uberschreitungstage, schwarze Isolinie Grenzwert 35 Uberschreitungstage), Quelle: IC Consulenten ZT
GmbH

Die zu erwartende Situation an der StadtstralRe Aspern wurde auch hinsichtlich der
Luftschadstoffe untersucht. Wie aus den Ausbreitungskarten ersichtlich bzw. ableitbar, ist
auch nach Realisierung des gegenstandlichen Projektes unter realen Annahmen in Bezug
auf die Vor- bzw. Hintergrundbelastung, den Zusatzbelastungen des Kfz-Verkehrs und der
Meteorologie unter Berlcksichtigung festgelegter Toleranzmargen und zuldssigen
Uberschreitungshaufigkeiten mit der Einhaltung der aktuellen Grenzwerte im Sinne des
Immissionsschutzgesetzes Luft (IG-L) in der relevanten Umgebung in Bezug auf den
Halbstundenmittelwert (HMWmax) und Jahresmittelwert fiir Stickstoffdioxid (NO2) sowie

den Tagesmittelwert unter Berlcksichtigung des Grenzwertkriteriums und den
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Jahresmittelwert fur Feinstaub (PM10 bzw. PM2,5) zu rechnen.

Zusammenfassend kann aus lufttechnischer Sicht festgehalten werden, dass bei
projektsgemafler Realisierung des Vorhabens Oberes Hausfeld derzeit infolge der
resultierenden Gesamtbelastung mit der Einhaltung der Grenzwerte gemalR IG-L zu

rechnen sein wird.

Die Auswirkungen auf die Gesundheit der Bevolkerung sind insgesamt als neutral zu

bewerten.

Biologische Vielfalt, Flora und Fauna:

Aufgrund der Uberwiegenden landwirtschaftlichen bzw. teilweise erwerbsgéartnerischen
Nutzung eignet sich das Plangebiet nur wenig als Lebensraum fur eine nennenswerte
Artenvielfalt. Es sind im Bereich der geplanten stadtebaulichen Entwicklung und der
Verlangerung der Lavaterstral3e keine schiitzenswerten Pflanzen- bzw. Tierarten bekannt,

die durch die Umsetzung des geplanten Vorhabens beeintrachtigt werden kdénnten.

Allerdings ist auf Grund der erst kiirzlich entstandenen Biotopstrukturen (Ruderalflachen
im Westen und Nordwesten) das Vorkommen von streng geschiitzten oder geschitzten
Tier- und/oder Pflanzenarten, z.B. insbesondere von Rebhuhn, Hamster, Haubenlerche
u.a. geschutzter Arten moglich.

Durch die Ausgestaltung der vorgeschlagenen Griin- und Freiflachen bzw. Dachflachen
kénnen jedoch neue Lebensrdume fur die Tier- und Pflanzenwelt geschaffen werden, die
eine deutliche Erhdhung der Artenvielfalt gegentiber den derzeit intensiv landwirtschaftlich
genutzten Flachen erwarten lassen.

Die Auswirkungen auf die biologische Vielfalt, Flora und Fauna werden aufgrund der
Schaffung neuer Lebensraume als eher positiv beurteilt.

Boden, Grundwasser:

Im Plangebiet werden rund 26 ha landwirtschaftlich genutzte Flachen als Bauland bzw.
Verkehrsflache ausgewiesen. Durch die beabsichtigte Nutzungsanderung werden diese
mittel- bis hochwertigen Ackerflachen verloren gehen. Die Flachen befinden sich zwar laut
Agrarstrukturellem Entwicklungsplan nicht in einem landwirtschaftlichen Vorranggebiet,
dennoch komm es zu einem Verlust an fruchtbarem Boden. In Folge beeintrachtigt die

resultierende Bodenversiegelung die flachige Versickerung des Niederschlags.

Durch die kompakte Baustruktur kann ein hoher Anteil an unversiegelten Flachen erhalten
werden. Durch die Begriinung der Bauwerke kann zusatzlicher Ausgleich fir den Verlust
von Vegetationsflachen geschaffen, einer Aufheizung der Dach- und Fassadenflachen

entgegengewirkt und eine Verzdgerung des Regenwasserabflusses von Dachflachen
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ermdglicht werden.

Durch die Anordnung der gartnerischen Ausgestaltung in den Innenhdfen sowie die
Vorschreibung von Begriunungselementen in den Stralenrdumen soll der

Versiegelungsgrad des Gebietes moglichst gering gehalten werden.

Fir das geplante Stadtentwicklungsgebiet mit ca. 3.700 Wohneinheiten sind It.
Kennwerttabelle aus dem Fachkonzept Griin- und Freiraum rund 35.000m? an
Grunflachen fur Wohngebiet bzw. Stadtteil erforderlich. Durch die vorgesehene Widmung
wird ein zentraler zusammenhangender Griin- und Freiraum mit ca. 41.000 m? Flache
ermoglicht. Dieser setzt sich aus einem breiten Spektrum an verschiedenartigen
Bereichen zusammen — ein gré3erer und ein kleinerer als Epk vorgeschlagener Bereich
werden durch einen Korridor aus offentlichen Verkehrsflachen verbunden, die mit einer
entsprechenden Querschnittsfestsetzung grof3teils begrint auszufihren sind (Stral3e
Code 07435 und 06789).

Das Gefahrdungspotential des Grundwassers beziiglich des Eintrags von Dinge- und
Spritzmittel aus der Landwirtschaft wird durch die Nutzungsadnderung minimiert, der
potentielle Eintrag von nicht sachgemal verwendeten Diinge- und Spritzmitteln ist jedoch

auch in gewidmeten Wohngebieten mdglich.

Die Auswirkungen auf Boden und Grundwasser sind insgesamt als neutral zu bewerten.

(Klein-) Klima:

Gemal der Stadtklimauntersuchung der Stadt Wien ist eine Bebauung méglich, wobei die
klimatischen Gegebenheiten (Kaltluftabflisse, Luftleitbahnen, Hauptwindrichtungen)
berucksichtigt werden sollen. Durch die vorgeschlagenen Bebauungsmaoglichkeiten ist mit
einer zunehmenden Warmespeicherung bzw. -abstrahlung zu rechnen. Durch die
abschnittsweise Unterbrechung der geschlossenen Bauweise sowie die Anordnung von
netzartigen Wege- und Platzstrukturen kann eine entsprechende Durchliftung des Gebiets
und eine nachtliche Abkihlung unterstitzt werden. Der zentrale Bereich des Quartiers und
der zentrale Park weisen dabei einen hohen bis sehr hohen Windkomfort auf. Die Bereiche
unter bzw. neben der U-Bahntrasse, die Platzbereiche bei den U-Bahnstationen sowie die
Uberplattung der Stadtstrale haben jedoch einen geringeren Windkomfort fiir langere
Verweildauern.

Es ist davon auszugehen, dass die kunftige Ausgestaltung der o6ffentlichen,
halboffentlichen und auch der privaten Grin- und Freiflfaichen mit Baum- und
Strauchvegetation zur Verdunstungs- und Kihlfunktion beitragt. Zusatzlich soll durch die
Vorschreibung von Flachdachbegriinungen einer Erwarmung der Dacher durch

Sonneneinstrahlung entgegengewirkt werden.
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Die Zunahme des motorisierten Individualverkehrsist mit einer entsprechenden Erhéhung
diverser Schadstoffe und Klimagifte verbunden. Die Gesamtemission ware allerdings bei
Verdrangung der Wohnbevélkerung ins Umland von Wien bedeutend hoher.

Die Auswirkungen auf das (Klein-) Klima kdnnen insgesamt als neutral beurteilt werden.

Sachwerte, kulturelles Erbe:

Es kommt zu einem Verlust von landwirtschaftlichen Produktionsflachen, der sachliche

Wert dieser Flachen besteht vor allem im Beitrag zur Lebensmittelversorgung in Wien.

Die bereits getatigten Investitionen in die 6ffentliche verkehrliche Infrastruktur wiirden den
geplanten Nutzen bringen.

Im Plangebiet befindet sich kein kulturelles Erbe und es bestehen weder architektonisch
wertvolle Bauten noch bekannte archaologische Fundstellen. Bei allfalligen
archaologischen Funden wird im Regelfall eine Dokumentation der Funde ausreichen und
keine physische Erhaltung am Standort erforderlich sein.

Durch die grundsatzlich in Wien bestehenden Qualitatssicherungsinstrumente bei der
stadtebaulichen Planung, ist die Voraussetzung geschaffen, dass mit einem hohen
architektonischen und funktionellen Niveau fir die Errichtung der neuen Gebaude zu

rechnen ist.

Die Auswirkungen auf Sachguter und das kulturelle Erbe werden insgesamt als positiv

bewertet.

Landschaft:

Die agrarisch gepragte Offenlandschaft geht verloren. Durch die Ausgestaltung und
Nutzbarmachung eines Quartiersparks und verschiedenartiger Frei- und Grinrdume wird
die Landschaft jedoch wiederrum aufgewertet. Insgesamt werden tber 4 ha Flachen als
Griunland ausgewiesen, welche die Versorgung mit hochwertigem Grin- und Freiraum
sicherstellen. Die engmaschige Festlegung von FulBwegen soll die rasche Erreichbarkeit
ermoglichen.

Der grundsatzliche Beitrag der Landwirtschaft zur Erlebbarkeit der Jahreszeiten durch
den Zyklus der Pflanzenproduktion geht durch den vorliegenden Plan verloren. Die
kunftige Vegetation auf den gartnerisch ausgestalteten Freiflachen soll den Verlust

dieser Funktion groRtmoglich kompensieren.

Die Auswirkungen auf die Landschaft sind als neutral zu bewerten.
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7 Alternativen

Das Hausfeld ist seit Uber 20 Jahren als Potentialflache fiir die Siedlungsentwicklung in den
Stadtentwicklungsplédnen verzeichnet (siehe auch Kapitel 3.1 Generelle Ziele fur den
Planungsraum). Auf Basis dieser Ubergeordneten Planungen wurden mal3gebliche
Entscheidungen zur infrastrukturellen Erschlie3ung, insbesondere die Errichtung der U2 und
der StraRBenbahnlinie 26, aber auch die Ausweisung der Stadtstrale Aspern im
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan getroffen. Das zu erwartende Bevoélkerungswachstum
im Ballungsraum Wien ist nicht nur ein aus den jingsten Entwicklungen und Trends belegbares
Faktum, sondern vor allem Ausweis und letztlich auch Bedingung fir die 6konomische
Konkurrenzfahigkeit und Attraktivitét dieser Region. Es ist daher auch erforderlich und insofern
alternativlos, der wachsenden Bevélkerung auch ausreichenden und leistbaren Wohnraum zur
Verfiigung zu stellen. Zusatzlich besteht der gesetzliche Auftrag gemaR der Bauordnung flr
Wien Vorsorge fur Flachen fir den erforderlichen Wohnraum, unter Beachtung der
Bevolkerungsentwicklung und der Anspriiche der Bevolkerung an ein zeitgemalies Wohnen zu
treffen. Der Fokus liegt dabei auf der Entwicklung von dichten urbanen Stadtteilen in gut
erschlossenen Lagen. Vor diesem Hintergrund wurden folgende Erwagungen zur
Alternativenprifung getroffen.

7.1 Alternative Standorte

Aufgrund der oben dargestellten Planungen und darauf fuRenden Entscheidungen, die
verkehrliche Infrastruktur in der Donaustadt auszubauen, erfuhr das Obere Hausfeld eine
Standortaufwertung und stellt sich dadurch als sehr grofl3es, sehr gut im hochrangigen
offentlichen Verkehrsnetz erschlossenes, vollstdndig fir eine kompakte stadtebauliche
Entwicklung verfigbares Gebiet dar. Bei Verzicht auf die gegensténdliche Entwicklung missten
Alternativstandorte gefunden werden.

Samtliche Flachen mit einer vergleichbaren GréRe und ErschlieBungsgunst sind entweder
bereits als Stadtentwicklungsgebiete vorgesehen oder aus anderen Griinden nicht verfligbar.
Ausgehend vom bestehenden und vom zu erwartenden Siedlungsdruck in Wien kdnnten nur
Flachen mit geringerer Eignung und schlechterer Anbindung herangezogen werden, die
entsprechend starkere Umweltauswirkungen bewirken wirden.

Die Abgrenzung zwischen Siedlungsgebiet und Landschaftsraum gemafR STEP 2005 blieb im
STEP 2025 in seinen Prinzipien erhalten. Die Alternative der Baulandentwicklung auf Flachen
aullerhalb der Siedlungsgrenzen gemafd STEP 05 sollte weiterhin vermieden werden und nur in
begriindeten Ausnahmefallen in Betracht gezogen werden.

In Summe kann daher festgestellt werden, dass eine auch nur annahernd gleichwertige
Standortalternative, die einen vertieften Vergleich der Umweltauswirkungen rechtfertigen wiirde,
nicht zur Verfigung steht.
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7.2 Alternative Bebauungsform

GemalR STEP 2025 sollen sich Stadterweiterungsvorhaben im Bereich hochrangiger
Haltestellen des offentlichen Verkehrs an Nettogeschossflachenzahl (NGFZ) von mindestens
2,5 orientieren. Im vorliegenden Plan werden im Ostlichen Teilgebiet an der Hausfeldstral3e
NettogescholR3flachenzahlenvon rund 2,6, im nérdlichen Teilgebiet Nettogeschol3flachenzahlen
von rund 3,3 und im westlichen Teilgebiet entlang der U-Bahn-Trasse
NettogeschofR3flachenzahlen von rund 3,5 erméglicht.

Das Mal einer stadtebaulichen Dichte auf diesem Standort zu finden war Gegenstand des
kooperativen Verfahrens. Diese sollte sich dabei nicht alleine durch bauliche Verdichtung,
sondern vor allem auch Uber Nutzungsdichte, Nutzungsvielfalt und urbane Qualitaten
bestimmen.

Eine deutlich héhere Dichte (mit noch gréRerem wohnungspolitischen Effekt) kann nur durch
héhere Gebaudehdhen oder den Verzicht auf Grinraume erzielt werden. Dies wirde aber zu
unerwiinschten Verschattungsszenarien, einem erhdhten Versiegelungsgrad und/oder einer
nicht adaquaten Grin- und Freiraumversorgung fuhren.

Eine Siedlungsform mit deutlich niedrigerer Dichte (mit geringerem wohnungspolitischen Effekt)
widerspricht dem aktuell besonders dringlichen Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und
Boden. In Summe ist daher auch keine alternative Bebauungsform als realistische Alternative
zu werten, die eine vertiefte Untersuchung dahingehend rechtfertigt, ob geringere
Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

7.3 Alternative Anbindung an das hochrangige Netz des motorisierten
Individualverkehrs

Das Konzept fur die ErschlieRung des Oberen Hausfelds im motorisierten Individualverkehr
beruht auf den tibergeordneten Planungen der Stadtstraf3e in Verbindung mit der Verlangerung
der Lavaterstral3e bis zur Stadtstralie.

Das gegenstandliche Vorhaben ist rahmensetzend fir die Planungen zur Verldngerung der
Lavaterstrafl3e und die Anbindung des oberen Hausfelds daran. Daher wurde diesbeziiglich der
Schwerpunkt der Alternativenpriifung gesetzt.

Untersucht wurden fiunf Varianten einer alternativen Anbindung an das hochrangige
Individualverkehrsnetz. Grundannahme war beziglich der Belastungsbeurteilungen im Verkehr
jeweils, dass das Ziel der Reduktion des MIV-Anteils im Verkehr It. STEP 2025 weiterverfolgt
wird.

Nachstehend sind diese Alternativen und ihre Folgen zusammenfassend beschrieben, eine
detaillierte Darstellung und Bewertung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter im
Vergleich zur Nullvariante bzw. den gegenstandlichen Planvorhaben ist im Anhang | — Tabellen

1 - 8 enthalten.
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7.3.1 Alternative 1 - ErschlieBung nur Uber die HausfeldstraRe

Alternative 1

Hier misste der gesamte MIV (motorisierte Individualverkehr) des westlichen Teilgebiets Gber
die Verkehrsflache An den alten Schanzen zur HausfeldstralRe abgewickelt werden. Die
ErschlieBungsstralRe entlang der U-Bahn-Trasse (Stral3e Code 01285) muss durchgangig in
beiden Fahrtrichtungen befahrbar sein, um die Garagen zu erschlief3en.

Es kame in der Morgen- und in der Abendspitze zu einer Uberlastung des Knotens
HausfeldstraRe/ Erzherzog-Karl-Stral3e mit entsprechenden Umweltauswirkungen hinsichtlich
der Immissionen in den dortigen Siedlungsgebieten. Das Entwicklungsgebiet ware nur tGber eine
einzige Sammelstral3e angeschlossen. Bei Unregelmafigkeiten, wie Unfalle, Rohrbriiche oder
auch Baustellen ware die Erreichbarkeit des Hausfeldes eingeschréankt. Die Abwicklung des
MIV des westlichen Teilgebiets tber die Verkehrsflache An den alten Schanzen stinde im
Konflikt zur stadtebaulichen Zielsetzung hier einen Boulevard mit angelagerten Spiel- und
Freizeitnutzungen zu realisieren. Aufgrund dieser in Summe zu erwartenden negativen
Auswirkungen soll eine solche Losung mdglichst vermieden werden.
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7.3.2 Alternative 2 - ErschlieRung Uber die Hausfeldstrale, Offnung Léschniggasse fir MIV

Alternative 2

Die ErschlieBung wirde wie bei Alternative 1 erfolgen, jedoch wirde zusatzlich die
Loschniggasse, die im Bestand nur vom OV-Busverkehr befahren werden darf, in beiden
Fahrtrichtungen fur den MIV gedffnet.

Bei dieser Variante wirde es zu keiner signifikanten Mehrbelastung des Knotens
HausfeldstralRe/ Erzherzog-Karl-StraRe kommen. Die anderen Nachteile der Alternative 1
wirden auch hier auftreten. Zusétzlich kime es zu einer Behinderung des OV-Busverkehrs im
Abschnitt Loschniggasse, die eine wichtige Zubringerfunktion zur U2-Station Aspernstral3e
darstellt, sowie zu einer Offnung einer generellen Umfahrungsroute fiir den Verkehr von der
HausfeldstralRe zur Erzherzog-Karl-Stral3e, die durch ein Siedlungsgebiet fiihrt, das nicht dafur
konzipiert ist. Aufgrund dieser in Summe zu erwartenden negativen Auswirkungen soll eine
solche L6sung maglichst vermieden werden.
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7.3.3 Alternative 3 - Zweite Anbindung Uber bestehende Sattelschlepperzufahrt an die
Lavaterstral3e

Alternative 3

Die ErschlieBung des westlichen Teilgebiets erfolgt wie in der gegenstandlichen Planung tber
eine neue Stral3e (StralRe Code 06786) zwischen An den alten Schanzen und der bestehenden
Privatstraf3e im Bereich des Logistikzentrums (StralRe Code 02799), die eine Verbindung zur
Lavaterstral3e bildet.

Es kame zu keiner Uberlastung des Knotens HausfeldstraRe/ Erzherzog-Karl-StraRe und das
Hausfeld wére beidseitig an eine SammelstralRe angebunden, wobei die Lavaterstral3e nur nach
Sliden Richtung Aspernstralle angebunden wirde. Diese Alternative kommt als temporare
ErschlieBungslésung in Betracht, bis die Anbindung der Stral3e Code 02799 (Verlangerung der
Lavaterstral3e) an die Stadtstral3e Aspern erfolgt ist.

Im Vergleich mit den anderen gepriften Alternativen hat sie die geringsten
Umweltauswirkungen, erzeugt jedoch anders als im gegenstandlichen Plan einen erhéhten
Umwegverkehr durchs Siedlungsgebiet, anstelle die direkteste mdgliche Anbindung an das
hochrangige StralRennetz herzustellen.
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7.3.4. Alternative 4 - Zweite Anbindung Uber eine neu zu errichtende Verlangerung der
LavaterstraRe unmittelbar westlich der U-Bahn-Trasse

Alternative 4

Hier wirde anstelle der Nutzung der bestehenden, privaten Sattelschlepperzufahrt eine neue
Stralle unmittelbar westlich des U-Bahn-Tragwerks errichtet. Verkehrlich wéaren die
Auswirkungen identisch mit der Hauptvariante. Die Umweltauswirkungen waren jedoch
insgesamt hoher, da nicht die bereits straBenmallig ausgestaltete Betriebszufahrt
herangezogen wiirde, sondern neue, derzeit agrarisch genutzte Flachen in geringem Abstand
Zu dieser bestehenden Trasse versiegelt werden missten. Dartber hinaus stehen die Flachen
der Sattelschlepperzufahrt im Eigentum der Stadt Wien, wenn auch im Rahmen eines
Baurechtsvertrags ein langfristiges Nutzungsrecht eines Dritten besteht und eine
Umorganisation der Betriebsablaufe dieses Nutzers erforderlich werden, wahrend die Flachen
westlich angrenzend an die U-Bahn-Trasse in Privateigentum stehen. In der Abwagung spricht
daher auch die Grundeigentumskomponente fiur die Nutzung der bestehenden
Sattelschlepperzufahrt.
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7.3.5 Alternative 5 - Zweite Anbindung Uber den Ausbau der Franz-Wels-Gasse

Alternative 5

Alternative 5 wiirde einen Ausbau der Franz-Wels-Gasse mit anschlieRendem Durchstich unter
der U-Bahn zum bestehenden Ende der Lavaterstral3e auf Hohe Billgasse sowie einen Ausbau
der StralRe Code 01285 bis zur Hohe der Stralle Code 06824 mit anschlielendem Durchstich
nach Westen und Anbindung an die StadtstraRe Aspern nach Norden beinhalten. Hier wiirde
der Hauptverkehrsstrom unmittelbar an den zumindest in den ObergeschoRen zur
Wohnnutzung vorgesehenen Geb&auden im Entwicklungsgebiet oberes Hausfeld in der StralRe
Code 01285 vorbeifihren und nicht im gewerblichen Mischgebiet westlich der U-Bahn, wie es
der gegenstandliche Plan vorsieht. Daher ist sie aufgrund der zu erwartenden hdheren
Immission im Bereich der Wohnnutzungen schlechter zu bewerten als die aktuelle Planung.
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8 MalRnahmen zur Optimierung der Umweltauswirkungen

Nachstehend wird in Bezug auf die einzelnen Schutzgiter dargestellt, durch welche Planinhalte
auf Umweltauswirkungen besonders Bedacht genommen wurde und durch welche zusatzlichen,
durch den Bebauungsplan nicht abgesicherten MaRnahmen weitere Optimierungen méglich
sind:

Bevdlkerung (Lebensqualitéat)

Festlegungen im Plan:

— kompakte, mehrgeschossige und daher flachensparende Baukoérperstruktur;

— ausreichende Abstande zu den Nachbarsiedlungen, gute Einbettung in die Umgebung in
Bezug auf Proportion und Funktionalitat;

— Vorsorge fir neue o6ffentliche Parkanlagen, welche auch der bestehenden Bevdlkerung
zur Verfigung stehen;

— Festlegung der gartnerischen Ausgestaltung fur alle unbebaut bleibenden Flachen;

— gute Durchwegung durch ein engmaschiges, tiberwiegend frei von motorisierten Verkehr
konzipiertes Wegenetz;

— Vorsorge fur einen Bildungscampus und zusatzliche Kindergérten;

— Flachenvorsorge fur ergénzende Versorgungseinrichtungen in den dafir vorgesehenen
Achsen durch Geschéftsviertel-Ausweisung, Festsetzung von Mindestnutzflachen fur
diese Nutzungen und Mindestraumhohen im EG.

Zuséatzliche MaRnahme auf3erhalb des Plans:

— Einrichtung eines Quartiersbeirats, u. a. fur die kontinuierliche Begleitung des
Entwicklungs- und Planungsprozesses (insbesondere Erdgeschosszonen, Mobilitét,
Granraum).

Zusatzlich geplante Mal3nahme aufRerhalb des Plans:
— Einrichtung eines Stadtteilmanagements zur Begleitung der Quartiersentwicklung.

Bevolkerung (Gesundheit):

Festlegungen im Plan:
— Fokus auf sanfte Mobilitat durch widmungsmaRige Vorsorge fiir eine gute
Durchlassigkeit durch Festlegung von Ful3wegen;
— kompaktes Baukorpergefiige erméglicht energieeffizientes Bauen;
— Vorschreibung von Dachbegriinungen fir Flachdacher;
— Festlegung der gartnerischen Ausgestaltung fur alle unbebaut bleibenden Flachen;
— Vorsorge fiur Sammelgaragen (Hoch- und Tiefgaragen); Festlegung, dass die

FuRRbodenoberkante von Wohnungen mindestens 7,5 m Uber der anschlielenden
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Verkehrsflache bzw. dem anschlieRenden Gelande liegen muss fir die am stéarksten von
den Emissionen der Stadtstralle Aspern betroffenen Bereiche (Baufeld M1) sowie in
anderen Bereichen an Verkehrstragern (U-Bahn-Trasse). Diese Vorsorge fir
Hochgaragen soll daher in einem fiir Zufahrtsverkehr eher unsensiblen Umfeld getroffen
werden.

— Stellplatzregulativ. von maximal 100%, mindestens 85% der gesetzlichen
Stellplatzverpflichtung.

— Festlegung der geschlossenen Bauweise, teilweise ohne Erlaubnis der Unterbrechung.
Diese MalRnahme dient dem Schutz vor Larm, Luftschadstoffen und der Gewahrleistung
eines ausreichenden Windkomforts.

— Anhebung des Gelandes durch Festsetzung einer H6henlage von 3,1-3,3 Meter tber
Wiener Null im Bereich um die Stadtstral3e. Durch diese Niveauveranderung entstehtein
zusatzlicher Schutz der angrenzenden Bebauung vor den Emissionen der Stadtstrale.

Zusatzlich mégliche Mallnahmen:
- kein Durchfahren des Gebiets im MIV méglich;

- Mobilty Points sollen als Service- und Angebotsstelle fir alternative
Mobilitatsbedirfnisse wie beispielsweise Car-Sharing, Einrichtungen fur E-Fahrzeuge,
Fahrradverleih etc. fungieren.

- Mittels passiven Larmschutzmalinahmen (Fenster, Fassade, Wohnungskonzeption, etc.)

kann auch an den verkehrsreichen StraRen ein entsprechender Larmschutz fir die
kiinftigen Bewohnerinnen hergestellt werden.

- Fur die Baufelder entlang der StadtstralRe kdnnte aufgrund der zur Verfiigung stehenden
Flachen im Verkehrsband falls erforderlich durch L&rmschutzwédnde bzw. durch
Gelandemodellierung eine Reduktion der Luftschadstoff- und Larmbelastung erreicht
werden.

- Reduziertes Parken im 6ffentlichen StraRenraum.

Biologische Vielfalt, Flora und Fauna:

Festlegungen im Plan:
— Festsetzung von Grinland/ Erholungsgebiete Parkanlagen als Lebensraum fur Tiere
und Pflanzen;
— Festlegung der gartnerischen Ausgestaltung fir alle unbebaut bleibenden Flachen;
— Vorschreibung von entsprechend dem Stand der Technik zu begriinenden Dachern zur
Forderung der Insektenvielfalt.
Durch andere Rechtsinstrumente gesicherte MaRnahmen:
— geschiutzte Tier- und Pflanzenarten fallen unter den Schutz des Wiener
Naturschutzgesetzes. Mallnhahmen in deren Lebensrdumen sind nur unter
Bertcksichtigung der dort festgelegten Vorschriften zuléassig.
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Zuséatzlich mogliche MalRnahmen:
— mdglichst naturnahe Ausgestaltung der (halb-)6ffentlichen Grunflachen als Lebensraum
fur Tiere und standortgerechte Pflanzen;
— teilweise Verdunstung der aufgefangenen Niederschlagswasser in Teichen zur
Verbesserung des Mikroklimas und zur Forderung der Artenvielfalt.

Boden, Grundwasser:

Festlegungen im Plan:
— kompakte Baukdrperstruktur und daher sparsamer Umgang mit der Ressource Boden;

— Vorschreibung  von Dachbegrinung  flr Flachdacher  zur  besseren
Regenwasserrickhaltung.

(Klein-) Klima:
Festlegungen im Plan:
— Stellung der Baukorper mit Ricksicht auf die Hauptwindrichtungen (Verstarkungen
minimieren);
— kompaktes Baukdrpergeflige ermdglicht energieeffizientes Bauen;
— Festsetzung von Grinland/ Erholungsgebiete Parkanlagen ermdglicht Vegetation zur
Speicherung und kontinuierlichen Abgabe von Feuchtigkeit;
— Dachbegriunung fur Flachdécher zur Minimierung von WAarmespeicherung bzw. -
abstrahlung;
— attraktive Fu3- und Radwegerelationen sowie gute Erreichbarkeit des OV begiinstigen
eine Erhohung des OV-Anteils am Modal Split.
Zusatzlich mogliche MalZnahmen:
— hoher Anteil an Baum- und Strauchbewuchs auf den auszugestaltenden Grin- und
Freiflachen und sonstigen 6ffentlichen Raumen zur Vermeidung von Hitzeinseln und zur
Erhdhung des Windkomforts.

Sachwerte, kulturelles Erbe:

Festlegungen im Plan:
— Vorsorge fur moderne Wohnhausanlagen;

— Vorsorge fir die Errichtung eines Wiener Bildungscampus.

Zusatzliche MalZnahme aul3erhalb des Plans:
— Einrichtung eines Quartiersbeirats, u. a. zur Sicherstellung der architektonischen
Qualitaten im Zusammenhang mit stadtebaulichen und bauplatzibergreifenden
Aspekten.
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Landschaft:
Festlegungen im Plan:

— klare Abgrenzung zwischen Grunland/ Erholungsgebiete/ Parkanlagen und Bauland/
Wohngebiete.

Zuséatzliche MaRnahme auf3erhalb des Plans:

— Einrichtung eines Quartiersbeirats, u. a. zur Sicherstellung der freiraumplanerischen
Qualitaten im Zusammenhang mit stadtebaulichen und bauplatzibergreifenden
Aspekten.

Zusatzlich mogliche MalZnahmen:

— Verwendung landschaftstypischer Pflanzen bei der Ausgestaltung der Grunflachen.

9 MaBnahmen zur Uberwachung der Umweltauswirkungen

Es sind keine speziellen, tber die grundsétzliche und standige Beobachtung der rAumlichen
Entwicklungen in all ihren Aspekten durch die verschiedenen Dienststellen des Magistrats in
ihrem jeweiligen Wirkungsbereich hinausgehenden MaRnahmen zur Uberwachung der

Umweltauswirkungen erforderlich.

10 Nichttechnische Zusammenfassung

Im Rahmen der gegenstandlichen strategischen Umweltprifung wurden die
Umweltauswirkungen des gegenstandlichen Plans auf die in der SUP-Richtlinie (Richtlinie
2001/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Priafung der
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme) aufgelisteten Schutzgiter erhoben
und mit der Nullvariante sowie flinf unterschiedlichen ErschlieRungs-Alternativen verglichen.

Bei Umsetzung des gegenstandlichen Plans (siehe Kap. 6) mit seiner kompakten
Siedlungsstruktur in  Kombination mit den neu entstehenden Bildungs- und
Versorgungseinrichtungen, dem dazugehorigen Mobilitdtskonzept mit Fokus auf sanfte
Mobilitdtsformen und den geplanten Grin- und Freiraumen, welche neben der positiven
Wirkung auf die Lebensqualitat der Bevoélkerung auch neue Lebensraume fir die Tier- und
Pflanzenvielfalt schaffen, ist vor allem hinsichtlich der Schutzgiter ,,Bevolkerung Lebensqualitat’
und ,Biologische Vielfalt, Flora, Fauna“ mit positiven Auswirkungen zu rechnen.

Die Auswirkungen auf die Ubrigen Schutzguter werden aufgrund der durchdachten Konzeption
und der beinhalteten ausgleichenden MalRnahmen (u. a. Vermeidung von Durchzugsverkehr,
Stellplatzregulativ, Sammelgaragen, hoher Anteil an unversiegelten Flachen,
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Flachdachbegrinungen, gute Durchwegung und Durchliftung des Plangebiets) als neutral
bewertet.

Die Nichtdurchfihrung des gegenstandlichen Plans (siehe Kap. 5.2 und 5.3) wiirde hingegen
den Verlust einer hochwertigen Potentialflache der Stadt Wien bedeuten und voraussichtlich
eine Verlagerung der Wohnraumschaffung auf weniger gut erschlossene und peripherer

gelegene Gebiete innerhalb oder aul3erhalb des Stadtgebiets bewirken.

Schutzgiter Aktuelle Planung Nullvariante

Bevdlkerung - Lebensqualitat

Bevolkerung - Gesundheit

Biologische Vielfalt, Flora, Fauna

Boden/Grundw asser

(Klein-)Klima

Sachw erte, kulturelles Erbe

Landschaft

Bei den gepriften verniinftigen Alternativen wurden neben der Betrachtung alternativer
Standorte und Bebauungsformen (siehe Kap. 7.1 und 7.2) inshesondere unterschiedliche
Anbindungsvarianten an das hochrangige Straf’en-Netz (siehe Kap. 7.3) genau geprift, da der
gegenstandliche Plan mit der Anbindung Uber die Verlangerung der Lavaterstral3e
rahmensetzend fir ein moglicherweise UVP-pflichtiges Vorhaben ist.

Die verkehrliche Analyse zeigt, dass die aktuelle Planung die direkteste Anbindung mit den
geringsten Auswirkungen auf den Verkehrsfluss des bestehenden Stral3ennetzes darstellt.
Gleichzeitig wird das Siedlungsgebiet (An den Alten Schanzen, neue Strale 01285) vom
Hauptverkehrsstrom freigehalten und der Flachenverbrauch gering gehalten.
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Das Ergebnis der Auswirkungsanalyse zur Lavaterstrale (Bei der aktuellen Planung im

Vergleich zum Nullplanfall, bei den Alternativen jeweils im Vergleich zur aktuellen Planung) istin

folgender Tabelle zusammengefasst:

Aktuelle Alternative 1 | Alternative 2 Alternative 3 [Alternative 4 Alternative 5
Schutzgiiter Planung (Erschlieung (ErschlieBung (Anbindung (StraBe westl. | (Anbindung
(Verlangerung | Gber HausfeldstraBe |Sattelschleppe |entlang der U- | lber Franz-
Lavaterstral3e) | Hausfeldstral3e) | + Loschnigg.) r-zufahrt) Bahn) Wels-Gasse)
Bevolkerung - | positiv negativ negativ neutral neutral negativ
Lebensqualitat
Bevolkerung - | positiv negativ negativ negativ negativ negativ
Gesundheit
Biol.  Vielfalt,| neutral positiv positiv positiv negativ negativ
Flora, Fauna
Boden/ neutral positiv positiv positiv negativ negativ
Grundw asser
(Klein-)Klima neutral neutral neutral neutral negativ negativ
Sachw erte, neutral neutral neutral neutral neutral neutral
kult. Erbe
Landschaft neutral neutral neutral neutral neutral neutral

Anmerkung: Bei der Beurteilung der Alternativen wurden die Vorteile der Alternativen 1-3 im
Bereich Biologische Vielfalt, Flora, Fauna sowie Boden/Grundwasser geringer bewertet als die
Nachteile im Bereich Bevilkerung — Gesundheit. Dies beruht darauf, dass diese Vorteile aus
einer geringeren Bodenversiegelung ableitbar sind, die allerdings nur wenige tausend
Quadratmeter betrifft und daher in der Gesamtsicht fiir die betroffenen Schutzgiter geringere
Relevanz aufweisen, als die zu erwartenden héheren Emissionen an Luftschadstoffen und
Larmbelastungen, die durch die Umwegfahrten und Uberlastungen bei den Alternativen 1-3 zu

erwartenden Belastungen im Bereich Bevolkerung-Gesundheit.
Quellennachweise

— ASFINAG (https://www.asfinag.at), Abfrage am 31.08.2018.

— Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschatft,
Larmschutz fir Osterreich (http://www.laerminfo.at), Abfrage am 14.8.2018

— Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung, BGBI. Il Nr. 169/2019

— Digitale Bodenkarte des Bundesforschungs- und Ausbildungszentrum fur Wald,
Naturgefahren und Landschaft (https:/Mmmw.bfw.ac.at), Abfrage am 21.08.2018

— Hydrogeologische Zonen und Grundwasserverhaltnisse, MA 45

— KiIiP II (2010 bis 2020), Klimaschutzprogramm der Stadt Wien

— iC Consulenten ZT GmbH, Lufttechnische Untersuchung Oberes Hausfeld, Wien, 3.3.2020
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— iC Consulenten ZT GmbH, Schalltechnische Untersuchung Oberes Hausfeld, 2.4.2020
— Luftglteberichte der Stadt Wien

— Oberes Hausfeld Fachplanung Verkehr, Endbericht fir das kooperative Verfahren,
Komobile

— Oberes Hausfeld Fachplanung Verkehr, Temporare ErschlielBung MIV - Variantenstudie,
Komobile

— SMART City Wien, Rahmenstrategie

— Stadtentwicklungsplan 2005 (STEP 05)

— Stadtentwicklungsplan 2025 (STEP 2025)
— Stadtklimauntersuchung Wien, MA22

https://mwww.wien.gv.at/umweltschutz/umweltgut/klima.html

— STEP 2025, Fachkonzept Grin- und Freiraum

— STEP 2025, Fachkonzept Mobilitat

— STEP 2025, Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens — Polyzentrales Wien

— Rahmenplan Oberes Hausfeld
(https://wwww.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/zielgebiete/donaustadt -
aspern/rahmenplan-hausfeld.html)

— Umweltbundesamt Osterreich, Larmkarten
(http://mww.laerminfo.at), Abfrage am 14.08.2018

— Umweltbundesamt Osterreich, Luftschadstoffe — Feinstaub,
(http://www.umweltbundesamt.at), Abfrage am 21.08.2018

— Umweltbundesamt Osterreich, Verdachtsflachen und Altlasten
(http://mww.umweltbundesamt.at), Abfrage am 21.08.2018

— Untersuchung des Windkomforts fiir das Projekt Oberes Hausfeld, Weather Park

— Studie von Green4cities Juni 2018 beauftragt durch Quartiersbeirat Oberes Hausfeld Wien

— Kulturgut, digitaler Themenstadtplan der Wiener Stadtverwaltung, Abfrage am 24.9.2018

— Wien Umweltgut, digitaler Themenstadtplan der MA 22 zu séamtlichen umweltrelevanten
Informationen in Wien (Naturschutz- Schutzgebiete, Schutzobjekte; Tiere, Pflanzen und
Lebensraume, Netzwerk Natur, Baume und Grinflachen in Wien, Gewasser und Boden,
Luft und Klima) https://www.wien.gv.at/umweltgut/public/, letzte Abfrage am 21.08.2018

— Wiener Ungebungslarmschutzgesetz, LGBI. fir Wien Nr. 41/2019

— OBB Streckenausbau Wien - Bratislava (https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte fuer-

oesterreich/bahnstrecken/weststrecke-wien-salzburg/ausbau-wien-bratislava), Abfrage am
25.9.2018

— OBB UVE-Einreichprojekt Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung OBB Strecke 117
Stadlau-Marchegg
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Oberes Hausfeld

Schutzgut BEVOLKERUNG mit Schwerpunkt LEBENSQUALITAT - Teil 1

Anhang |

Umweltbericht zur SUP

Dichte

Offentlicher Raum

Grunflachenversorgung

Erreichbarkeit

NULLVARIANTE

Die Planungen fiir das Obere
Hausfeld wirden nicht
umgesetzt werden, das Gebiet
weiterhin landwirtschaftlich
genutzt

Eine Potentialflache mit sehr guter Auf- und
ErschlieBungsqualitat (bereits teilweise ausgebaute Stralen,
vorhandene technische Infrastruktur, 6ffentliche Anbindung)
wirde ungenutzt bleiben. In Anbetracht der
ErschlieBungsqualitat ware das eine deutliche Unternutzung
des Gebiets. Die Erreichbarkeit des Planungsgebiets ware
Uberdimensioniert. Verkehrlich wiirde das Areal tiberwiegend
zum Umsteigen (Station HausfeldstraBe) sowie zum
Durchfahren (KFZ-Verkehr) dienen.

Der bestehende Siedlungsdruck wiirde sich auf andere,
weniger gut erschlossene Bereiche im bzw. auBerhalb des
Stadtgebiets verlagern. Die Besiedelung peripherer gelegener
Gebiete an anderer Stelle zur Aufnahme des
Bevolkerungswachstums wirde in geringerer baulicher Dichte
und weniger durchmischter Struktur erfolgen, da fur das
Entstehen dichter, durchmischter Stadtteile eine hohe
ErschlieBungsqualitét Voraussetzung ist. Dadurch ware ein
groRerer Flachenverbrauch fir das Stadtwachstum zu
erwarten.

Die Versorgung der Bevélkerung in den umliegenden Gebieten
mit Infrastruktureinrichtungen (Schule, Kindergarten,
Handelsangebote, Arzte etc.) wiirde sich nicht verbessern.

Die Erlebbarkeit und die Vernetzung von Griinraumen wiirden
sich weiterhin auf den visuellen Zusammenhang und den
gebotenen Ausblick auf die Agrarlandschaft beschrénken. Es
wirden keine offentlich nutzbaren Griin- und Erholungsflachen
wie z. B. Parks entstehen. Ein GroRteil der bestehenden
StralRen und Wege im Plangebiet eignen sich nur
eingeschrankt flr Spaziergange zum Genuss der nicht
zuganglichen Acker- und sonstigen Griinflachen im Gebiet.

Eine Potentialflache mit sehr guter Auf- und
ErschlieBungsqualitat (bereits teilweise ausgebaute StralRen,
vorhandene technische Infrastruktur, 6ffentliche Anbindung)
wiirde ungenutzt bleiben. In Anbetracht der
ErschlieBungsqualitat ware das eine deutliche Unternutzung
des Gebiets. Die Erreichbarkeit des Planungsgebiets ware
Uberdimensioniert. Verkehrlich wiirde das Areal tiberwiegend
zum Umsteigen (Station HausfeldstraRe) sowie zum
Durchfahren (KFZ-Verkehr) dienen.

Auswirkungen MalRnahmen

Auswirkungen MalRnahmen

Auswirkungen MalRnahmen

Auswirkungen MalRnahmen

aktuelle Planung gesamt

A

Kompakte, mehrgeschossige
und daher flachensparende
Baukorperstruktur;
Ausreichende Absténde zu
den Nachbarsiedlungen,
hervorragend erschlosssen,
gute Einbettung in die
Umgebung in Bezug auf
Dichte und Funktionalitat;
entstehen soll ein belebter,
dichter Stadtteil nach STEP-
Vorgabe

Ausweisung von Flachen fir
neue offentliche Parkanlagen,
Sport- und Spielplatzen,
welche auch der bestehenden
Bevolkerung zur Verfiigung
stehen; Gute Durchwegung
durch ein engmaschiges,
Uberwiegend frei von
motorisiertem Verkehr
konzipiertes Wegenetz;

A

Festlegung der géartnerischen
Ausgestaltung fur alle
unbebaut bleibenden Flachen;
Ausweisung von neuen
offentlichen Parkanlagen,
Sport- und Spielplatzen,
welche auch der bestehenden
Bevdlkerung zur Verfugung
stehen;

Gute Durchwegung durch ein
engmaschiges, Uberwiegend
frei von motorisiertem Verkehr
konzipiertes Wegenetz;

aktuelle Planung -
Verlangerung Lavaterstralle

Durch die ErschlieBung des
Teilgebiets C Uber die
verlangerte Lavaterstrafie
kann ein dichter Stadtteil
geschaffen werden.

Durch die Erschlieung des
Teilgebiets C tber die
Verlangerung der
Lavaterstralie kdnnen die
StralRenraume im Oberen
Hausfeld weitgehend von
Durchzugsverkehr freigehalten
und der ¢ffentliche Raum
fuBgangerfreundlich
ausgestattet werden.

siehe Offentlicher Raum

Durch die ErschlieBung des
Teilgebiets C Uber die
Verlangerung Lavaterstral3e ist
eine rasche und direkte
Erreichbarkeit fur alle
Verkehrsarten gewéahrleistet.

Alternative 1 (ErschlieBung
nur Uber Hausfeldstrae)

gleich wie "aktuelle Planung"

Durchzugsverkehr im Oberen Hausfeld erforderlich

siehe Offentlicher Raum

Probleme im Kreuzungsbereich Erzherzog-Karl-
Stral3e/Hausfeldstral3e

Alternative 2 (ErschlieBung
Uber Hausfeldstralie,
Offnung Léschniggasse)

gleich wie "aktuelle Planung"

Durchzugsverkehr im Oberen Hausfeld und im
Siedlungsbereich um die Loschniggasse

siehe Offentlicher Raum

Probleme fiir den Offentliche Verkehr im Bereich
Loschniggasse (derzeit Busstrafe)

Alternative 3 (Anbindung an
die bestehende
Sattelschlepperzufahrt)

gleich wie "aktuelle Planung"

Keine gednderten Auswirkungen gegenuber der aktuellen
Planung

siehe Offentlicher Raum

Im Vergleich zur direkten Anbindung wéaren Umwege notig

Alternative 4 (Anbindung
Uber eine neue StralBe
westlich entlang der U-Bahn)

gleich wie "aktuelle Planung"

Moglichkeiten fir hochwertige 6ffentliche Raume und
Freiflachennutzungen im Bereich unter und neben der U-Bahn
sind deutlich eingeschrankt

siehe Offentlicher Raum

Keine geanderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen
Planung

Alternative 5 (Anbindung
Uber die Franz-Wels-Gasse)

gleich wie "aktuelle Planung"

Der Vorplatzbereich der U-Bahn-Station wére starker von
Durchzugsverkehr belastet und daher weniger
fuBgangerfreundlich, die kiinftige Entwicklung des Teilgebiets
Unteres Hausfeld ware beeintrachtigt

Die Freiflachen unter der U-Bahn sind fu3laufig schlechter
erreichbar

Schlechtere Anbindung des gewerblichen Mischgebiets
westlich der U-Bahn
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Oberes Hausfeld

Schutzgut BEVOLKERUNG mit Schwerpunkt LEBENSQUALITAT - Teil 2

Umweltbericht zur SUP

soziale Infrastruktur

Versorgung

Freizeit / Kultur

NULLVARIANTE

Die Planungen fiir das Obere
Hausfeld wiirden nicht
umgesetzt werden, das
Gebiet weiterhin
landwirtschaftlich genutzt

Die Versorgung der Bevolkerung in den umliegenden Gebieten
mit Infrastruktureinrichtungen (Schule, Kindergarten, etc.)
wirde sich nicht verbessern.

In den bestehenden Wohngebieten sind keine nennenswerten
Veranderungen in der Versorgungsqualitat (Handelsangebote,

Arzte u.d.) zu erwarten.

Es sind keine nennenswerten Veranderungen im Bereich von
Kultur- und Freizeiteinrichtungen zu erwarten.

Auswirkungen MaRnahmen

Auswirkungen

MalRnahmen

Auswirkungen

MaRRnahmen

aktuelle Planung gesamt

Vorsorge fir einen
Bildungscampus und
zusétzliche Kindergéarten, die
auch fur die anrainende
Bevdlkerung zur Verfligung
stehen

Flachenvorsorge fur
erganzende
Versorgungseinrichtungen in
den dafir vorgesehenen
Achsen durch Geschéftsviertel-
Ausweisung

Festsetzung von
Mindestnutzflachen fir diese
Nutzungen und
Mindestraumhdéhen im EG.
Die Planung fur
Handelsversorgung ist nur fur
den eigenen Bedarf ausgelegt

A

Flachenvorsorge fur
Freizeiteinrichtungen in den
daflr vorgesehenen Achsen
durch Geschéftsviertel-
Ausweisung, geplante
Freizeiteinrichtungen tw. in den
angrenzenden Freiflachen

Festsetzung von
Mindestnutzflachen fir diese
Nutzungen und
Mindestraumhdhen im EG

aktuelle Planung -
Verlangerung Lavaterstraflie

Nicht relevant

Der Bereich um die
Verlangerung Lavaterstralle
ware ein attraktiver Standort
fur Kfz-orientierten Handel, im
Hinblick auf die Ziele zur
Reduktion des Kfz-Verkehrs
soll diese Entwicklung
allerdings vermieden werden

Dieser Bereich soll als
Bausperre beibehalten werden
und bei einer kinftigen
Ausweisung des FWBPL soll
Handel nur eingeschrankt
ermoglicht werden

Nicht relevant

Alternative 1 (Erschlieung
nur Uber Hausfeldstralie)

Nicht relevant

Liefer- und Kundenverkehr misste durchs Gebiet Oberes
Hausfeld, moglicherweise Stau Erzherzog-Karl-

StrafRe/Hausfeldstral3e

Nicht relevant

Alternative 2 (Erschlieung
Uber Hausfeldstralle,
Offnung Léschniggasse)

Nicht relevant

Liefer- und Kundenverkehr misste durchs Gebiet Oberes
Hausfeld, moglicherweise Stau Kreuzung Erzherzog-Karl-

StraRe/Hausfeldstral3e

Nicht relevant

Alternative 3 (Anbindung an
die bestehende
Sattelschlepperzufahrt)

Nicht relevant

Anlieferung ware weniger direkt moglich, Umwege notwendig

Nicht relevant

Alternative 4 (Anbindung
Uber eine neue StralRe
westlich entlang der U-Bahn)

Nicht relevant

Keine gednderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen

Planung

Nicht relevant

Alternative 5 (Anbindung
Uber die Franz-Wels-Gasse)

Nicht relevant

Keine gednderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen

Planung

Nicht relevant
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Oberes Hausfeld

Schutzgut BEVOLKERUNG mit Schwerpunkt GESUNDHEIT und WOHLBEFINDEN

Umweltbericht zur SUP

Larmbelastung

Luftqualitat

Sonstige Auswirkungen auf die Gesundheit

NULLVARIANTE

Die Planungen fir das Obere
Hausfeld wirden nicht
umgesetzt werden, das
Gebiet weiterhin
landwirtschaftlich aenutzt

Die durch Kfz-Verkehr induzierte Larmsituation wirde sich lokal
kaum verandern. Durch die Verlagerung des
Bevdlkerungszuwachses in peripherere Gebiete ist es jedoch
wahrscheinlich, dass das Verkehrsaufkommen und die
verbundenen Belastungen im Bezirk insgesamt ansteigen

wirden.

C

Die durch Kfz-Verkehr induzierte Luftschadstoffsituation wirde
sich lokal kaum verandern. Durch die Verlagerung des
Bevolkerungszuwachses in peripherere Gebiete ist es jedoch
wahrscheinlich, dass das Verkehrsaufkommen und die
verbundenen Belastungen im Bezirk insgesamt ansteigen

wirden.

Im Plangebiet wirden die landwirtschaftlichen Nutzflachen zur
Génze erhalten bleiben. Beeintrachtigungen fiir die
benachbarte Wohnbevélkerung hangen von der jeweiligen
Bewirtschaftungsform ab. Der intensive Einsatz von Spritz- und

Dingemittel ist moglich.

Auswirkungen

MalRnahmen

Auswirkungen

Malnahmen

Auswirkungen

MalRnahmen

aktuelle Planung gesamt

B

Fokus auf sanfte Mobilitat
durch widmungsmaéaRige
Vorsorge fur eine gute
Durchlassigkeit durch
Festlegung von FuRBwegen.
Vorsorge fiir Sammelgaragen
(Hoch- und Tiefgaragen),
Vorsorge fir die Fiihrung der
Hauptverkehrsstrange MIV an
den Randern bzw. auRerhalb
des Wohngebietes, gebiindelt
mit bestehenden
Betriebszufahrten

Kein Durchfahren des
Gebietes im MIV vorgesehen,
Stellplatzregulativ von 85%
Festlegung der geschlossenen
Bauweise, teilweise ohne
Méglichkeit zur Unterbrechung
Anhebung des Gelandes durch
Festsetzung einer Hohenlage
von 3,0-3,3 Meter Uber Wiener
Null im Bereich der StadtstraRe

siehe Larmbelastung

siehe Larmbelastung

Agrarische Emissionen wirden
wegfallen. Auswirkungen auf
das subjektive Wohlbefinden
sind sehr individuell und
kénnen nicht beurteilt werden,
Betroffenheit konnte
insbesondere bei den
bestehenden Anrainerinnen
sudlich "An den Alten
Schanzen" bzw. 6stlich der
HausfeldstraRe gegeben sein.
Ubliche Belastungen in der
Bauphase sind gegeben

Kompaktes Baukorpergefiige
ermdglicht energieeffizientes
Bauen.

aktuelle Planung -
Verlangerung Lavaterstralle

Bindelung des KFZ-Verkehrs
abseits des
Entwicklungsgebietes

siehe Larmbelastung

keine Auswirkungen bekannt

Alternative 1 (ErschlieBung
nur Uber Hausfeldstral3e)

zusatzlicher Durchzugsverkehr im Entwicklungsgebiet

zusatzlicher Durchzugsverkehr in Entwicklungsgebiet,
Uberlastung Kreuzung Erzherzog-Karl-Strae/Hausfeldstrale

keine Auswirkungen bekannt

Alternative 2 (ErschlieBung
Uber Hausfeldstrale,
Offnung Loschniggasse)

zuséatzlicher Durchzugsverkehr im Entwicklungsgebiet sowie
den bestehenden Siedlungsgebieten

siehe Larmbelastung

keine Auswirkungen bekannt

Alternative 3 (Anbindung an
die bestehende
Sattelschlepperzufahrt)

Umwege durchs Siedlungsgebiet anstelle direkte Anbindung an
die hochwertig ausgebaute Stadtstral3e

siehe Larmbelastung

keine Auswirkungen bekannt

Alternative 4 (Anbindung
Uber eine neue Stral3e
westlich entlang der U-Bahn)

Keine gednderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen

Planung

Abstand des emittierenden Verkehrsbandes zu der neu
geplanten Bebauung ist geringer, das neues Verkehrsband ist
nicht mit der bestehenden Betriebszufahrt geblindelt.

keine Auswirkungen bekannt

Alternative 5 (Anbindung
Uber die Franz-Wels-Gasse)

Larm direkt in bestehenden und neuen Siedlungsgebieten

Abstand des emittierenden Verkehrsbandes zu der neu
geplanten Bebauung ist geringer, das neues Verkehrsband ist
nicht mit der bestehenden Betriebszufahrt geblindelt.

keine Auswirkungen bekannt
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Obers Hausfeld

Schutzgut NATURRAUM, FAUNA und FLORA

Umweltbericht zur SUP

Lebens- und Griinraume

Gefahrdete Arten

Artenvielfalt

NULLVARIANTE

Die Planungen fiir das Obere
Hausfeld wirden nicht
umgesetzt werden, das
Gebiet weiterhin
landwirtschaftlich genutzt

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen im Hauptteil des Gebiets weisen aufgrund
ihrer regelmaRigen Bewirtschaftung und aufgrund ihres geringen Anteils an Strauch-
oder Baumbewuchs nur geringe Eignung als Lebensgrundlage fiir eine nennenswerte
Artenvielfalt auf. Der Spielraum fur eine hohe Artenvielfalt bleibt aufgrund der
landwirtschaftlichen Nutzung weiterhin beschrankt. Durch eine Intensivierung der
Produktionsweise und einen Umstieg auf Glashauskulturen kénnten sich diese
Bedingungen weiter verschlechtern.

siehe Lebens- und Griinraume,

ist nicht bekannt.

Vorkommen gefahrdeter Arten

siehe Lebens- und Griinraume, Schiitzenswerte Lebensraume

sind nicht betroffen.

Auswirkungen MalRnahmen

Auswirkungen

MalRnahmen

Auswirkungen

MaRRnahmen

aktuelle Planung gesamt

Aufgrund der geplanten Garten und
Parkanlagen ist tendenziell eine
héheren Vielfalt an Lebens- und
Grinraumen als Basis fir eine
héheren Artenvielfalt zu erwarten

Festsetzung von Grinland/ Parkanlagen als
Lebensraum fir Tiere und Pflanzen,
Festlegung der gartnerischen Ausgestaltung fr
alle unbebaut bleibenden Flachen,

Festsetzung von entsprechend dem Stand der
Technik zu begriinenden Déchern zur
Forderung der Insektenvielfalt

siehe Lebens- und
Grinraume; ob sich diese
Flachen als Lebensraum flr
geféhrdete Arten eignen
werden, kann in dieser
Planungsphase nicht bewertet
werden

Die MA 42 strebt eine
maoglichst naturnahe
Ausgestaltung der (halb-)
offentlichen Grinflachen als
Lebensraum fur Tiere und
standortgerechte Pflanzen

siehe Lebens- und Griinraume
sowie Gefahrdete Arten

aktuelle Planung -
Verlangerung Lavaterstralle

geringfugige Eingriffe sind zu
erwarten (Stral3e Code 02799 sowie
Anbindung an die Stadtstra3e)

siehe aktuelle Planung gesamt

siehe Lebens- und Griinraume

Alternative 1 (ErschlielBung
nur Uber Hausfeldstrale)

Geringere Flachenbeanspruchung

siehe Lebens- und Griinrdume

siehe Lebens- und Griinraume

Alternative 2 (ErschlieBung
Uber Hausfeldstralle,
Offnung Ldschniggasse)

Geringere Flachenbeanspruchung

siehe Lebens- und Griinrdume

siehe Lebens- und Griinraume

Alternative 3 (Anbindung an
die bestehende
Sattelschlepperzufahrt)

Geringere Flachenbeanspruchung

siehe Lebens- und Griinraume

siehe Lebens- und Griinraume

Alternative 4 (Anbindung
Uber eine neue StralRe
westlich entlang der U-
Bahn)

GrolRere Flachenbeanspruchung

siehe Lebens- und Griinraume

siehe Lebens- und Griinraume

Alternative 5 (Anbindung
Uber die Franz-Wels-Gasse)

GrolRere Flachenbeanspruchung

siehe Lebens- und Griinraume

siehe Lebens- und Griinraume
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Oberes Hausfeld

Schutzgut BODEN und GRUNDWASSER

Umweltbericht zur SUP

Schadstoffeintrag

Versiegelung

Bodenwasserhaushalt

NULLVARIANTE

Die Planungen fir das Obere
Hausfeld wirden nicht
umgesetzt werden, das
Gebiet weiterhin
landwirtschaftlich genutzt

Der hydrochemische Zustand des Grundwasserkdrpers wird,
insbesondere aufgrund erhéhter Nitratwerte
(Umweltbundesamt, 2018) im Rahmen der Erhebung gemaf
Gewasserzustandsiiberwachungsverordnung BGBI. | Nr.
479/2006, als schlecht beurteilt. Bei Weiterbestehen der
landwirtschaftlichen Flachen kénnte es durch den mdglichen
Eintrag von Diinge- und Spritzmitteln zu einer hoheren

Belastung kommen.

Durch eine Intensivierung der Produktionsweise und einen

Umstieg auf Glashauskulturen kénnten Bodenfunktionen wie
Kuhlungseffekt oder grof3flachige Regenwasserversickerung
verloren gehen und die Schutzgiter Grundwasser und Boden

beeinflussen.

siehe "Schadstoffeintrag sowie "Versiegelung"

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkungen

MaRnahmen

Im Bereich der neu fur Kfz-
Verkehr vorgesehenen
Stral3en ist zuséatzlicher
Schadstoffeintrag zu erwarten.
Mdgliche Schadstoffeintrage
aus den Dachflachenwéssern
werden durch Reinigung nach
dem Stand der Technik
weitgehend vermieden.
Oberflachenwésser von

Die Mdéglichkeit einer
Versickerung ist im Rahmen
der Umsetzung projekt- und
standortspezifisch zu prifen,
um auf allfallige bereits
vorhandene Kontaminationen
im Boden reagieren zu kénnen
und so Auswaschungen von
wassergefahrdenden Stoffen
ins Grundwasser zu

Die geplante urbane
Entwicklung fuhrt partiell zu
héherem Bebauungs- und
Versiegelungsgrad. Aufgrund
der grof3ztigigen
Grunflachenausstattung und
des dichten Netzes an
Grunverbindungen werden
dennoch ausreichend Flachen

Vorschreibung von
Dachbegrinung fur
Flachdacher zur besseren
Regenwasserriickhaltung.

Siehe Versiegelung

Bei der Umsetzung des Plans
ist zu erwarten, dass einige
Gebaude in das Grundwasser
eintauchen. Erhebliche
Wasserspiegelanderungen
oder Einflisse auf die
FlieRrichtung des
Grundwassers sind dadurch

Festsetzung von hoheren
StralRenniveaus, dadurch
Minimierung des Eingriffs
durch Kellergeschole

aktuelle Planung gesamt B fur die Versickerung eines jedoch nicht zu erwarten.
Stral3en werden vorwiegend, |verhindern. Aufgrund der hohen Anteils der
mit Ausnahme von FuBwegen, [geplanten Oberflachenwasser zur
in die Kanalisation geleitet. Niveauverénderungen ist ein Verfligung stehen.
Im Gegenzug fallen die ausreichend méchtiger
Schadstoffeintréage aus der Erdkoérper sicherzustellen um
Landwirtschaft weg. eine kontrollierte Versickerung
von vorgereinigten Wassern zu
erreichen.
Im Bereich der zusatzlichen Zusatzliche Versiegelung Zusatzliche Versiegelung
aktuelle Planung - g |Verkehrsflachen ist erhohter StraRe Code 02799 sowie StraRe Code 02799 sowie

Verlangerung LavaterstralRe

Schadstoffeintrag zu erwarten

Anbindung an die Stadtstralle

Anbindung an die Stadtstralle

Alternative 1 (ErschlieSung
nur ber Hausfeldstralle)

geringere zusatzlich betroffene Flachen

geringere zusatzlich betroffene Flachen

geringere zusatzlich betroffene Flachen

Alternative 2 (Erschlie3ung
Uber Hausfeldstrale,
Offnung Loschniggasse)

geringere zusatzlich betroffene Flachen

geringere zusatzlich betroffene Flachen

geringere zusatzlich betroffene Flachen

Alternative 3 (Anbindung an
die bestehende
Sattelschlepperzufahrt)

etwas geringere zusatzlich betroffene Flachen

etwas geringere zusatzliche betroffene Flachen

etwas geringere zusatzlich betroffene Flachen

Alternative 4 (Anbindung
Uber eine neue Stral3e
westlich entlang der U-Bahn)

groRRere zusatzlich betroffene Flachen

grol3ere zusatzlich betroffene Flachen

grol3ere zusatzlich betroffene Flachen

Alternative 5 (Anbindung
Uber die Franz-Wels-Gasse)

etwas grofRere zusatzlich betroffene Flachen

etwas groRRere zusatzlich betroffene Flachen

etwas grolRere zusatzlich betroffene Flachen
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Oberes Hausfeld

Schutzgut KLIMATISCHE FAKTOREN

Luftschadstoffe und Frischluft

Temperatur

Wind

NULLVARIANTE

Die Planungen fir das
Obere Hausfeld
wirden nicht
umgesetzt werden,
das Gebiet weiterhin
landwirtschaftlich
genutzt

Bei Erhaltung der landwirtschaftlichen Nutzung in der
gegenwartigen Form sind innerhalb des Plangebietes keine
merklichen Anderungen hinsichtlich Belastungen durch
Luftschadstoffe, Temperaturverhéltnisse und Wind zu
erwarten. Der Nordosten Wiens ist aufgrund seiner Lage im
Donauraum gut durchliftet.

us]

siehe "Luftschadstoffe und Frischluft"

siehe "Luftschadstoffe und Frischluft"

Auswirkungen MalRnahmen

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkungen

MaRnahmen

aktuelle Planung
gesamt

Durch die hervorragende Attraktive Fuf3- und
Erschlielung des Oberen Radwegerelationen sowie sehr
Hausfelds mit 6ffentlichen gute Erreichbarkeit des OV
Verkehrsmitteln kann der Kfz- [beglinstigen eine Erhéhung
Anteil am Gesamtverkehr und |des OV-Anteils am

damit auch der Modal/Split. Nutzung von
verkehrsbedingte alternativen Energieformen
Schadstoffaustol3 (z.B. thermische Nutzung des
vergleichsweise gering Grundwassers)

gehalten werden.

Die urbane Baustruktur mit
kompakten mehrgeschofRigen
B|Gebauden stellt eine gute
Bedingung fur
energieeffizientes Bauen dar.

Im Rahmen der Planungen
wurde vom Biro
"Green4Cities" eine Studie fur
das Obere Hausfeld erstellt.
Daraus ergeben sich folgende
Erkenntnisse:

Das Gebiet verfiigt Gber eine
gute Ventilation, der zentrale
Park sorgt fur
Frischluftversorgung und
nachtliche Abkuhlung, die
aufgelockerte Bauweise hilft
Hitzestaus zu vermeiden und
durch dichte Baukorperstruktur
entsteht eine sehr gute
Beschattungssituation;

Bei einigen einzelnen
Baukoérpern ergibt sich
Verbesserungsbedarf
hinsichtlich
Uberhitzungstendenz, die
Hausfeldstral3e wird als
Hitzequelle erkannt

Festsetzung von Grinland/
Parkanlagen ermdglicht
Vegetation zur Speicherung
und kontinuierlichen Abgabe
von Feuchtigkeit.
Dachbegriinung fur
Flachdacher zur Minimierung
von Warmespeicherung bzw. -
abstrahlung.

Hoher Anteil an Baum- und
Strauchbewuchs auf den
auszugestaltenden Grun- und
Freiflachen und sonstigen
offentlichen Raumen zur
Vermeidung von Hitzeinseln
und zur Erhéhung des
Windkomforts;

Ausgestaltung der
Hausfeldstrae mit Baumen
und Strauchern

Im Rahmen des Kooperativen
Verfahrens wurde vom Blro
Weather Park ein Studie bzgl.
der Windverhéaltnisse im
Oberen Hausfeld anhand des
ermittelten Siegerprojektes
erstellt. Die darin enthaltenen
Erkenntnisse wurden soweit
als maoglich in der
weiterfihrenden Planung
beriicksichtigt, dadurch kann
im zentralen Bereich des

AlGebiets hoher Windkomfort

erreicht werden. In den
Bereichen der U-Bahn-
Stationen sowie auf der Heide
bleibt der Windkomfort fiir eine
langere Verweildauer gering.

Stellung der Baukdrper mit
Rucksicht auf die
Hauptwindrichtungen
(Verstarkungen minimieren)

aktuelle Planung -
Verlangerung
Lavaterstrale

siehe Luftqualitat Tabelle 3

Fihrung der StralRe abseits
des Entwicklungsgebiets, ev.
Hitzequelle im gewerblichen
Mischgebiet

Nicht relevant

Alternative 1
(Erschliellung nur
Uber HausfeldstraRe)

Es kommt im Kreuzungsbereich Hausfeldstrae/Aspernstralle
Clverstéarkt zu Uberlastung

Geringere Versiegelung, allerdings voraussichtlich Stau in

Siedlungsgebieten

Nicht relevant

Alternative 2
(ErschlieBung tber
HausfeldstraRe,
Offnung
Loschniggasse)

Voraussichtlich Staubildung im bestehenden Siedlungsgebiet,
Beeintrachtigung des OV

Geringere Versiegelung, allerdings voraussichtlich Stau in

Siedlungsgebieten

Nicht relevant

Alternative 3
(Anbindung an die
bestehende
Sattelschlepperzufahr
t)

Auftreten von erh6htem Umwegeverkehr

Geringere Versiegelung, allerdings voraussichtlich Stau in

Siedlungsgebieten

Nicht relevant

Alternative 4
(Anbindung uber eine
neue StralRe westlich
entlang der U-Bahn)

Schadstoffauststof? findet ndher an den Siedlungsgebieten
statt

Zusétzliche Versiegelungsflachen

Nicht relevant

Alternative 5
(Anbindung uber die
Franz-Wels-Gasse)

Schadstoffauststol’ findet naher an den Siedlungsgebieten
Clstatt

Zusatzliche Versiegelungsflachen

Nicht relevant

MA 21B

Tabelle 6

Umweltbericht zur SUP

April 2020



Oberes Hausfeld

Schutzgut SACHWERTE

Architektonisch wertvolle Gebaude

Kulturelles Erbe

NULLVARIANTE

Die Planungen fir das Obere
Hausfeld wirden nicht
umgesetzt werden, das
Gebiet weiterhin
landwirtschaftlich genutzt

Im Plangebiet befinden sich laut dem Wiener Kulturgut keine
architektonisch wertvollen Bauten

Im Plangebiet befinden sich laut dem Wiener Kulturgut kein
kulturelles Erbe noch bekannte archaologische Fundstellen.

Auswirkungen MaRnahmen Auswirkungen MaRnahmen
Durch die Planungen sind keine |Einrichtung eines Im Plangebiet befinden sich Sollten archaologische Funde
architektonisch wertvollen Quartiersbeirats, u. a. zur laut dem Wiener Kulturgut kein |auftreten, werden diese
Gebaude betroffen. Durch die |Sicherstellung der kulturelles Erbe noch bekannte [gesichert und dokumentiert.
Umsetzung ist eine hdhere architektonischen Qualitaten archaologische Fundstellen. Hierbei ist das
architektonische Qualitat zu im Zusammenhang mit Denkmalschutzgesetz
erwarten. stadtebaulichen und anzuwenden.

aktuelle Planung gesamt bauplatziibergreifenden
Aspekten.

aktuelle Planung -
Teilbereich Lavaterstrafle

Durch die Planungen sind keine
architektonisch wertvollen
Gebaude betroffen.

Im Plangebiet befinden sich
laut dem Wiener Kulturgut kein
kulturelles Erbe noch bekannte
archaologische Fundstellen.

Alternative 1 (ErschlieBung
nur ber Hausfeldstralle)

Keine gedanderten Auswirkungen gegenuber der aktuellen
Planung

Keine geénderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen
Planung

Alternative 2 (ErschlieSung
Uber Hausfeldstrale,
Offnung Loschniggasse)

Keine geanderten Auswirkungen gegenulber der aktuellen
Planung

Keine geénderten Auswirkungen gegenuber der aktuellen
Planung

Alternative 3 (Anbindung an
die bestehende
Sattelschlepperzufahrt)

Keine gednderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen
Planung

Keine geanderten Auswirkungen gegeniiber der aktuellen
Planung

Alternative 4 (Anbindung
Uber eine neue Stral3e
westlich entlang der U-Bahn)

Keine geanderten Auswirkungen gegenulber der aktuellen
Planung

Keine geénderten Auswirkungen gegenuber der aktuellen
Planung

Alternative 5 (Anbindung
Uber die Franz-Wels-Gasse)

Keine geanderten Auswirkungen gegenulber der aktuellen
Planung

Keine geénderten Auswirkungen gegenuber der aktuellen
Planung
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Oberes Hausfeld

Schutzgut LANDSCHAFT

Landschaftsbild,

-charakteristik

Landschaftszusammenhang

NULLVARIANTE

Die Planungen fur das
Obere Hausfeld wiirden
nicht umgesetzt werden,
das Gebiet weiterhin
landwirtschaftlich
genutzt

B

Die Landschaft im Plangebiet wirde sich mittelfristig nicht

verandern.

Langerfristig — bei wachsendem dkonomischem Druck auf die

landwirtschaftliche Produktion —

ware jedoch eine

Intensivierung der Produktionsweise und eine Umstellung auf
Glashauskulturen mit den entsprechenden Auswirkungen auf
das Landschaftsbild nicht ausgeschlossen.

Der Landschaftszusammenhang ist bereits im Bestand durch
die Hochtrasse der U-Bahn deutlich unterbrochen.

Auswirkungen

MalRnahmen

Auswirkungen

MalRnahmen

aktuelle Planung gesamt

B

Offene Landschaft
(Marchfeldtypologie) wird nicht
mehr erlebbar sein. Neue
lokale Landschaftsbilder
entstehen. Diese sind fir die
neuen und fir die bestehenden
Bewohnerlnnen erleb- und
nutzbar. Die von der MA 42
angestrebte naturnahe
Ausgestaltung sowie die
Auswahl an ortstypischen
Pflanzen stellt einen Bezug zur
Umgebung her.

Klare Abgrenzung zwischen
Grinland/ Erholungsgebiete
Parkanlagen und Bauland/
Wohngebiete; Verwendung
landschaftstypischer Pflanzen
bei der Ausgestaltung der
Grinflachen; Einrichtung eines
Quartiersbeirats, u. a. zur
Sicherstellung der
freiraumplanerischen
Qualitaten im Zusammenhang
mit stadtebaulichen und
bauplatziibergreifenden
Aspekten.

Offene Landschaft
(Marchfeldtypologie) wird nicht
mehr erlebbar sein.
Ubergeordnete Griinziige
(Verbindung Lobau in den
Norden der Donaustadt)
werden mit dieser Planung
umgesetzt

Festsetzung des
Landschaftsschutzgebietes
Donaustadt in anderen Teilen
des Marchfelds mit seiner
Umgrenzung geman
Verordnung der Wiener
Landesregierung vom 15. Juni
2015 als
Grunland/Schutzgebiet- Wald-
und Wiesengrtel

aktuelle Planung -
Teilbereich
Lavaterstralle

Nicht relevant

Nicht relevant

Alternative 1
(ErschlieBung nur tber
Hausfeldstralle)

Nicht relevant

Nicht relevant

Alternative 2
(ErschlieBung Uber
HausfeldstraRe, Offnung
Loschniggasse)

Nicht relevant

Nicht relevant

Alternative 3
(Anbindung an die
bestehende
Sattelschlepperzufahrt)

Nicht relevant

Nicht relevant

Alternative 4
(Anbindung uber eine
neue StralRe westlich
entlang der U-Bahn)

Nicht relevant

Nicht relevant

Alternative 5
(Anbindung uber die
Franz-Wels-Gasse)

Nicht relevant

Nicht relevant
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