StadtstraRe (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut BEVOLKERUNG mit Schwerpunkt LEBENSQUALITAT - Teil 1

Umweltbericht zur SUP

Dichte

Offentlicher Raum

Grunflachenversorgung

Erreichbarkeit

NULLVARIANTE
Keine ErschlieBung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstéarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
Ausfahrtsstralen

Aufgrund mangelnder Stral3enerschlieRung kdnnen die
potentiellen Entwicklungsgebiete entlang der U2-Achse nicht
nach den Anforderungen der Stadt und einer
entsprechenden Arbeitsplatz- und Einwohnerlnnendichte
besiedelt werden. Die aufgrund des Bevélkerungswachstums
der Ostregion erforderliche Wohnbau- und
Betriebsentwicklung verlagert sich in weniger gut
erschlossene und versorgte Gebiete, was aufgrund

5 geringerer baulicher Dichte zu gréf3erem Landverbrauch und c

aufgrund schlechterer OV-ErschlieBung zu héherem
Individualverkehrsaufkommen fiihrt. Das bestehende
Straennetz, das zum Teil durch Wohngebiete fiihrt, wird
starker belastet.

Die bestehenden Ost-West-Verbindungen fiir den KFZ-
Verkehr im 22. Bezirk verlaufen durch die historischen
Ortskerne. Durch den prognostizierten
Bevdlkerungszuwachs in der Ostregion Wiens ist ohne
weitere Mallnahmen mit einem Verkehrszuwachs auf
diesen Strecken zu rechnen. Die Nutzungsqualitat des
offentlichen Raums wird in diesen Bereichen dadurch weiter
abnehmen.

Die Stadtteile, durch welche die Stadtstrafle verlaufen soll,
sind gut mit éffentlichen und zum Teil auch halbéffentlichen
Griin- und Erholungsflachen ausgestattet. Neben den
kleineren Park- und Grunflachen rund um den Ortskern
Hirschstetten bietet der Badeteich Hirschstetten mit seinen
stadtteilbezogenen Grinflachen hochwertigen
Erholungsraum. Als besonderes Erholungserlebnis stehen
den Bewohnerlnnen die Blumengarten Hirschstetten zur
Verfiigung. Zur Erweiterung des Erholungsraums sind rund
um den Ortskern Hirschstetten zusatzliche Flachen als
Erholungsgebiet Parkanlage gewidmet, die bei Bedarf
ausgestaltet werden kdnnen. Einige Wohnhausanlagen
beidseitig der Emichgasse sind mit tlberdurchschnittlich
groRRen halbéffentlichen Freirdumen ausgestattet.

Aufgrund mangelnder Stral3enerschlieRung kdnnen die
Entwicklungsgebiete entlang der U2-Achse nicht mit einer
entsprechenden Einwohnerlnnendichte besiedelt werden.
Die erforderliche Wohnbau- und Betriebsentwicklung
verlagert sich in weniger gut erschlossene und versorgte
Gebiete. Die Erreichbarkeit im gesamten Nordostraum
wirde voraussichtlich mangelhaft bleiben und fiir den
Wirtschaftsstandort Wien problematisch sein, da samtliche
Standorte nur entweder im motorisierten Individualverkehr
(MIV, Standorte an der Au3enringschnellstraRe) oder im
offentlichen Verkehr (OV, Standorte an der U2) gut
erreichbar waren. Durch eine eingeschrankte
Verkehrsmittelwahl ware ein héherer MIV-Anteil und damit
insgesamt eine hdhere Belastung der bereits Uiberlasteten
StralRenverbindungen zu erwarten.

Auswirkungen MafRnahmen

Auswirkungen MaRnahmen

Auswirkun gen Maflnahmen

Auswirkungen MaRnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Im Plan:

Die Trassenfiihrung ist auf
die bestehenden
Siedlungsbereiche sowie die

Die geplante StadtstralRe
ermoglicht die notwendige
StraRenanbindung fiir die
Seestadt Aspern sowie die im

Stadtentwicklungsplan geplanten
definierten Stadtentwicklungsgebiete
Entwicklungsgebiete entlang  |abgestimmt.

der U2-Achse. Dadurch
ermoglicht sie eine kompakte
Siedlungsentwicklung entlang
dieser.

AuRerhalb der
Regelungswirkung des Plans:
Begleitend zu den Planungen
zur Stadtstral3e sollen weitere
Untersuchungen zum Potential
far
VerkehrsberuhigungsmaRnahm
en im ostlichen 22. Bezirk
angestellt werden. Darauf
aufbauend ergeben sich
Chancen fur
Umgestaltungsmaflinahmen fir
den offentlichen Raum.
Insbesondere der Ortskern von
Hirschstetten kann durch die
StadtstralRe weitgehend von
Durchzugsverkehr befreit
werden, sodass eine
wesentliche Aufwertung des
offentlichen Raums maoglich
wird.

Durch die Unterbrechung der
Hirschstettner Stral3e entsteht
eine neue attraktive Rad- und
FuRwegeverbindung.

Durch die zusatzliche
Kapazitat der geplanten
StadtstralRe ergibt sich die
Chance, die Ortskerne von
Breitenlee, Aspern,
Essling und Hirschstetten
von Verkehr zu entlasten
und die Nutzungsqualitat
der offentlichen Raume in
diesen Bereichen zu
erhdhen.

A

Im Plan:

Querschnitte
berlicksichtigen bepflanzte
Walle gegen Immissionen
(nérdlich Anfanggasse,
Heidjochl).

Rechtliche Sicherung
bestehender Parkanlagen
(Kartouschgasse)
Vorsorge fir die Schaffung
neuer Grun- und
Erholungsflachen (nérdlich
Anfanggasse,

Die vorliegende Planung sieht
vor, vorwiegend
landwirtschaftliche und
betrieblich genutzte
Grinflachen in Anspruch zu
nehmen, die auch bisher nicht
fur die Erholung suchende
Bevdlkerung zur Verfligung
standen. Keine bestehende
oder geplante Parkanlage wird
unmittelbar in Anspruch
genommen. Wo die Trasse im
Nahbereich von bestehenden
Parkanlagen (Anfanggasse, Stadterweiterungsgebiete
Blumengéarten) vorgesehen ist, |Hausfeld, Heidjochl).

wird durch MaBnahmen (Waélle,|Widmung in zwei Ebenen -
Tunnelfiihrung) der Einfluss Tunnellage Grof3teils unter
auf ein Minimum reduziert. In  [Parkplatzen, -garagen,
mehreren Bereichen wird StralRen und Vorplatz im
Vorsorge fir die Sicherung Bereich Blumengarten
bestehender (Kartouschgasse) |Hirschstetten.

bzw. Schaffung neuer Grin- Sicherstellung einer

und Erholungsraume ausreichenden

(Hausfeld, Heidjochl, nordlich  [Uberschittung des Tunnels
Parkanlage Anfanggasse) zur Bepflanzung der Flachen
getroffen. Uber Niveaubestimmung.

Das geplante Vorhaben
ermoglicht eine
Neustrukturierung der
Verkehrsstrome im
gesamten Bezirk. Speziell
jedoch flr die geplanten
Stadterweiterungsgebiete
ist eine hochrangige
Anbindung notwendig.
Denn nur durch eine Begleitende MalRnahmen im
leistungsfahige untergeordneten StralRennetz
StraRenanbindung kann die[sollen dafiir sorgen, dass die
Erreichbarkeit des Erreichbarkeit im Bezirk
gesamten Nord-Ost- verbessert wird ohne
Raumes sicher- gestellt Neuverkehr in bestehenden
werden. Siedlungsgebieten zu
erzeugen. MaBnahmen daftr
sind z. B.: die Verlangerung
der Franz-Fellner-Gasse (im
Plan), die Neuerrichtung von
Radwegen (Flachenvorsorge
im Plan), sowie die
Optimierung der Busfiihrung
im gesamten
Planungsbereich (Auf3erhalb
der Wirkung des Plans)

Im Sinne der Strategie
"offentlicher Verkehr vor dem
Individualverkehr" wurden
durch den Bau der Linie U2
und der Linie 26 bereits
mafgebliche Schritte zur
Verbesserung der
Erreichbarkeit der Region
gesetzt.

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Flhrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Keine geanderten Auswirkungen gegentber der aktuellen
Planung.

Durch die Fuhrung des Tunnels unter den Parkanlagen an
der Kartouschgasse und der Anfanggasse anstelle der
Emichgasse wirde das Gestaltungspotential fiir diese
Parkanlagen eingeschrankt. Ohne Einbindung der
SiRenbrunner StralRe ware die Wirksamkeit als Umfahrung
des Ortskerns Hirschstetten etwas geringer. Ansonsten
keine geanderten Auswirkungen gegeniiber der aktuellen
Planung.

B

Aufgrund der hdheren Projektierungsgeschwindigkeit und der
damit erforderlichen Straf3enbreiten wirden mehr Griin- und
Freiflachen beansprucht. Insbesondere wiirde der Tunnel
wegen des notwendigen Radius unmittelbar unter den
Parkanlagen Kartouschgasse und Anfanggasse zu liegen
kommen und deren Bepflanzung einschranken.

Keine geanderten Auswirkungen gegentber der aktuellen
Planung.
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Stadtstral3e (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut BEVOLKERUNG mit Schwerpunkt LEBENSQUALITA T - Teil 2

soziale Infrastruktur

Versorgung

Freizeit / Kultur

NULLVARIANTE
Keine ErschlieBung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
AusfahrtsstraRen

Durch eine dezentrale Wohnbauentwicklung mit geringeren
Dichten wird es schwieriger die soziale Infrastruktur gezielt
zu errichten und eine gute Erreichbarkeit auch fur
Bevdlkerungsgruppen mit besonderen
Mobilitatsbedirfnissen sicherzustellen.

Im bestehenden Wohngebiet sind keine nennenswerten
Veranderungen in der Versorgungsqualitat zu erwarten.
Durch eine dezentrale Wohnbauentwicklung mit geringen
Dichten ist eine flachendeckende Versorgung in Hinblick auf
eine Stadt der kurzen Wege schwierig bzw. kaum

sicherzustellen.

Es sind keine nennenswerten Veranderungen im Bereich
von Kultur- und Freizeiteinrichtungen zu erwarten.

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkungen

MalRnahmen

Auswirkun gen

Malnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Das Vorhaben hat keine
direkten Auswirkungen auf die
soziale Infrastruktur. Jedoch
wird durch eine geordnete und

im Plan:

Bei der Trassenfiihrung der
Stral3e wurde auf die Schule
am Contiweg Ricksicht

kompakte Stadterweiterung die [genommen.
Errichtung und
Bedarfsdeckung von sozialer
Infrastruktur erleichtert.

Durch dieses Vorhaben
entstehen keine direkten
Auswirkungen auf die
Versorgung. Die neuen
Stadtteile kdnnen die
bestehenden Siedlungskerne
ergéanzen und durch erhdhte
Nachfrage im Nahbereich zu
einem breiteren Angebot an
Versorgungseinrichtungen
beitragen.

Keine.

Dieses Vorhaben hat keine
direkten Auswirkungen auf
Kultur- und
Freizeiteinrichtungen. Siehe
Thema Versorgung.

Im Plan:

Im Bereich der Emichgasse
werden die Sportflachen
vergrofiert.

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Fuhrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Gegeniber den aktuellen Planungen ware die Schule am
Contiweg in der Bauphase stark beeintrachtigt.

Keine geénderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen

Planung.

erwarten.

Es waren keine MalRnahmen fiir Freizeitnutzungen zu
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StadtstraRe (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut BEVOLKERUNG mit Schwerpunkt GESUNDHEIT (L ARM und LUFT)

Larmbelastung

Luftqualitat

NULLVARIANTE
Keine ErschlieRung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
Ausfahrtsstralen

Aufgrund des zu erwartenden dispersen Verkehrsaufkommens ist
mit erhdhtem Verkehrslarm in Siedlungsgebieten zu rechnen. Durch
die groRraumige Verteilung der Verkehrsstréme kénnen hier auch
nur kaum bzw. mit weit hdherem Aufwand LarmschutzmafRnahmen
ergriffen werden. VerkehrsberuhigungsmafRnahmen an den beiden
bestehenden, Gberlasteten Hauptstral3en Breitenleer Strale und
GroR3-Enzersdorfer-Strae/B3 zur Entlastung der Wohnbevélkerung

sind nicht moglich.

Analog zur Situation bei der Larmbelastung wirde auch bei der
Luftqualitat eine Verschlechterung zu erwarten sein, wenn das
Vorhaben nicht verwirklicht wird und es zu einer dispersen

Siedlungsentwicklung kommt mit den zuvor genannten Folgen.

Auswirkungen

MalRnahmen

Auswirkungen

MalRnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Durch das StraRenbauvorhaben
kommt es zu einem
konzentrierteren und geordneteren
Verkehrsfluss. Dabei kommt es zu
einer geringeren Larmbelastung,
da die Trassenfihrung moglichst
abseits von Wohngebieten gewahlt
wurde und in Problembereichen
durch LarmschutzmafRnahmen die
Belastung gemildert werden soll.
Durch Sicherstellung des
Verkehrsflusses kommt es zu
weniger Stop-and-Go-Verkehr,
was zu einer geringeren
Larmbelastung fuhrt.

In der Bauphase wird es temporar
zu Larmbelastungen kommen
(Baumaschinen, Schlagen von
Spundwénden,
Transportfahrzeuge etc.)

Erforderliche Schutz- und
AusgleichsmalRnahmen werden
im UVP-Verfahren ermittelt und
vorgeschrieben.

Durch die umweltstrategisch
gunstige Bindelung des
Verkehrs sind gezielte
Larmschutzmaflinahmen
moglich. Um den Larmschutz
der unmittelbar betroffenen
Wohnbevoélkerung maoglichst
effektiv zu gestalten, verlauft die
Trasse vor allem im Bereich der
Wohngebiete in Tunnellage.
AuRRerhalb der Wirkung des
Plans: Bepflanzte
Larmschutzddmme sollen als
Sicht- und Larmschutz sowie als
Partikelfalle dienen. Die
Schaffung der neuen
StadtstraRe macht
VerkehrsberuhigungsmafRnahm
en in bisher starker belasteten
Wohngebieten der Donaustadt
moglich, z.B. Ortskern
Hirschstetten.

Durch das
StraRenbauvorhaben kommt
es zu einem konzentrierteren
und geordneten Verkehrsfluss,
welcher gro3rAumig zu
geringeren
Schadstoffemissionen fiihren
wird. Jedoch kann es an den
Tunnelportalen zu erhdhten
Schadstoffkonzentrationen
kommen.

In der Bauphase wird es
temporér zu erhdhten
Staubbelastungen kommen

B (Aushub, Erdschittungen etc.)

Erforderliche Schutz- und
AusgleichsmalRnahmen werden im
UVP-Verfahren ermittelt und
vorgeschrieben.

Ansonsten siehe Larmbelastung

AuRRerhalb der Wirkung des Plans:
Bepflanzte Larmschutzdamme
sollen als Schutz vor Feinstaub als
Partikelfalle dienen.

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Fihrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Durch die hdhere Projektierungsgeschwindigkeit ist von einer
hdheren Larm- und Luftbelastung auszugehen, die aufwendigeren
Larmschutzeinrichtungen (hdhere Larmschutzwéande bzw.

Einhausungen) bedingen wiirden.

Siehe Larmbelastung.
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StadtstraRe (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut NATURRAUM, FAUNA und FLORA

Lebens- und Griinraume

Gefahrdete Arten

Artenvielfalt

NULLVARIANTE
Keine ErschlieRung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
Ausfahrtsstraf3en

Da von der geplanten Trasse hauptsachlich agrarisch intensiv
genutzte Flachen betroffen wéren, ist anzunehmen, dass diese
weiterbestehen bleiben wirden. Durch die zu erwartende
Zersiedelung wirde der Flachenbedarf stark zunehmen und die
Sicherstellung von zusammenhangenden Griinziigen und
Lebensrdumen erschwert werden.

Nennenswerte Auswirkungen auf gefahrdete Arten und die
Artenvielfalt sind nicht zu erwarten. Durch die zunehmende
Zersiedelung und weniger kompakte Ausbreitung der
Siedlungsbereiche wird sich die Artenvielfalt vermutlich
reduzieren. Im Gegensatz zur vorliegenden Planung unterliegt
eine solche Entwicklung nicht der
Umweltvertraglichkeitsprifung, da sie aus weitgehend
unkoordinierten EinzelmaBnahmen resultieren wirde. Das
Niveau an Schutz- und AusgleichsmaBnahmen, das ein UVP-
Verfahren garantiert, ware nicht zu erwarten.

Siehe "Gefahrdete Arten".

Auswirkungen MaRnahmen

Auswirkungen MaRnahmen

Auswirkun gen

MafRnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Der Verlust an Lebens- und Erforderliche Schutz- und
Griunraumen betrifft AusgleichsmalRnahmen werden
hauptséachlich agrarisch im UVP-Verfahren ermittelt und
intensiv genutzte Flachen, die [vorgeschrieben.

als Lebensraume fiur Flora und |Durch Grinlandwidmungen und
Fauna eine geringere eine ausreichend breite
Bedeutung haben und die Ausweisung des Verkehrsbands
Grof3teils unmittelbar soll Vorsorge fur die
angrenzend an das geplante  [Ausgestaltung eines
Verkehrsband in groRerem Freiraumbands entlang der
Umfang zur Verfiigung stehen. [StadtstralRe getroffen werden,
In den Siedlungsbereichen das einen hochwertigeren
(Tunnellage) werden die Griin- [Lebensraum fiur Tiere und

und Erholungsflachen tber Pflanzen bieten kann als die
dem Bauwerk wieder bestehenden

hergestellt. landwirtschaftlichen Flachen.
Im Rahmen der UVP-Verfahren
wird durch entsprechende
MaRnahmen die Sicherung
entsprechender Lebensraume fur
geschutzte Arten nachzuweisen
sein.

Im Verlauf der gesamten Erforderliche Schutz- und
Trasse ist mit diversen streng |AusgleichsmafRnahmen werden
geschutzten, prioritar im UVP-Verfahren ermittelt und
bedeutenden oder geschitzten [vorgeschrieben.

Arten zu rechnen. Wiederherstellung bzw.
Ausgleich fur die betroffenen
Lebensraume und der Biotop-
und Lebensraumvernetzungen.
Sicherstellung der wichtigsten
Verbindungen Uber dem
Tunnelbauwerk bzw. durch
zusétzliche MaRnahmen. Durch
unterschiedlichste
Grunlandwidmungen sowie eine
ausreichend breite
Verkehrsband-Ausweisung
besteht ausreichend Raum fur
Okologische
Mafinahmenflachen.

Im Rahmen der UVP-Verfahren
wird durch entsprechende
MaRnahmen die Sicherung
entsprechender Lebensraume
fur geféahrdete Arten
nachzuweisen sein.

Die Auswirkungen auf die
Artenvielfalt im Plangebiet

sollten durch geeignete

BegleitmalRnahmen, speziell im
Hinblick auf die momentane
intensive agrarische Nutzung
der Flachen, gering gehalten

werden kénnen.

Siehe Mafl3nahmen bei
"Gefahrdete Arten".

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Fihrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Zum wesentlich gréReren Verlust von landwirtschaftlichen
Flachen wirde auch die Inanspruchnahme der Parkanlage
Anfanggasse und wahrend der Bauzeit die Beeintrachtigung des
Griinraums Kartouschgasse kommen.

Durch die gréRere Flacheninanspruchnahme, und den héheren
Verlust an Lebensrdumen insbesondere im Bereich
Spargelfeldstrae/Anfanggasse ist auch mit starkeren
Auswirkungen auf streng geschuitzte und geschiitzte Arten zu
rechnen.

Durch den hdheren Verlust an Lebensrdumen und den

insgesamt langeren StralBenverlauf sind die Moglichkeiten

zur Wiederherstellung der Biotop- und
Lebensraumvernetzung und die zu erwartenden

Auswirkungen auf die Artenvielfalt schlechter als in der

aktuellen Planung.
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Stadtstrae (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut BODEN und GRUNDWASSER

Schadstoffeintrag

Versiegelung

Bodenwasserhaushalt

NULLVARIANTE
Keine Erschliel3ung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
AusfahrtsstraRen

vs)

Derzeit ist kein nennenswerter Schadstoffeintrag im Plangebiet
bekannt. Bei Weiterbestehen der landwirtschaftlichen Flachen
wiirde es zu keinen Anderungen beim Schadstoffeintrag

kommen.

Im Plangebiet sind keine nennenswerten Anderungen zu
erwarten. Die zu erwartenden Auswirkungen in der Region
(Zersiedelung) gehen weit tiber das Plangebiet hinaus und sind
aus Sicht des Umweltschutzes relevant.

Es sind keine nennenswerten Anderungen zu erwarten.

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirk ungen

MaRnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Fir einen Grol3teil des
Aushubmaterials ist von einer
Abfallqualitat Bodenaushub
auszugehen. Im Bereich der
Emichgasse wurde leicht
verunreinigtes Bodenmaterial
beprobt. Die Verunreinigungen
der Regenwasser durch den
StralRenverkehr und Winterdienst
kann lokal zu erhdhten
Schadstoffeintragungen fuhren.

Erforderliche Schutz- und
Ausgleichsmaflinahmen
werden im UVP-Verfahren
ermittelt und vorgeschrieben.
Durch geeignete
Voruntersuchungen werden
etwaige Vorbelastungen
rechtzeitig abgekléart, um
wahrend der Bauphase das
Risiko zu minimieren. Die
verunreinigten Winterwasser
werden gedrosselt in den
Kanal eingeleitet.

Der Versiegelungsgrad im Gebiet
wird sich erhéhen. Jedoch werden

breite Grunstreifen und
Baumpflanzungen vorgesehen
sowie die Flachen Uber den
Tunnelbereichen wieder begrint.
Dartber hinaus missen auch
umfangreiche

Versickerungsflachen vorgesehen

werden (siehe Boden- und
Wasserhaushalt).

Erforderliche Schutz- und
Ausgleichsmalinahmen
werden im UVP-Verfahren
ermittelt und vorgeschrieben.
Uber dem Tunnelbauwerk
werden nach Fertigstellung
der Arbeiten die Griinraume
wieder hergestellt und als
Erholungsgebiete
ausgestaltet. Ein Beispiel
dafur sind die Sportanlagen in
der Emichgasse sowie die
Vorsorge fur eine Griinflache
im Hausfeld. Dazu wird das
Tunnelbauwerk so tragfahig
hergestellt, dass das
Aufbringen eines ausreichend
méchtigen Erdaufbaus
maoglich ist. (Berucksichtigung
in den Planentwirfen als
Widmung in zwei Ebenen)

Durch das Bauwerk wird der
Grundwasserkorper in den
Tunnelbereichen beeinflusst.
Den versiegelten Flachen stehen
ausreichende Flachen zur
Versickerung der anfallenden
Regenwasser gegenuber.

Erforderliche Schutz- und
Ausgleichsmaflinahmen werden im
UVP-Verfahren ermittelt und
vorgeschrieben.

Im Plan: Vorsorge fur
versickerungsoffene Grunflachen in
den Querschnittsbestimmungen.
Auf3erhalb der Wirkung des Plans:
Im Rahmen der UVP-Bewilligung
missen ausreichende MafRnahmen
zum Schutz des
Bodenwasserhaushalts
nachgewiesen werden. Dazu zahlen
z.B.: Die Lage und das Verhalten
des Grundwassers im Plangebiet
wird hinsichtlich der Beeinflussung
des Grundwasserkorpers durch das
Bauwerk durch Voruntersuchungen
im Planungsprozess abgeklart und in
der weiteren Planung bericksichtigt.
In mehreren Retentionsbecken
entlang der Trasse werden die
Sommerregenwasser lokal
versickert. Die verunreinigten
Winterwésser werden gedrosselt in
den Kanal eingeleitet.

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Flihrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Keine geénderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen

Planung.

Die Auswirkungen sind aufgrund der héheren
Flacheninanspruchnahme auch héher als bei der aktuellen
Planung. Zuséatzlich verlauft der Tunnel tber langere Strecken
unter bestehendem Grinland anstatt unter bereits versiegelten

Flachen.

Keine geénderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen Planung.
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Stadtstrae (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut KLIMATISCHE FAKTOREN

Luftschadstoffe und Frischluft

Temperatur

Wind

NULLVARIANTE
Keine Erschliel3ung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
AusfahrtsstralRen

Derzeit treten im Plangebiet, bezogen auf die Daten fur
Gesamt-Wien, keine au3ergewohnlichen Belastungen durch
Luftschadstoffe auf. Das Gebiet ist bezliglich der
Windverhaltnisse gut durchliiftet. Ohne Bau der Stadtstra3e
ware ein Zuwachs des Verkehrs auf den bestehenden
Hauptstral3e im 22. Bezirk zu erwarten. Dabei kame es an
neuralgischen Verkehrsknotenpunkten zu erhéhter
Stauwahrscheinlichkeit und somit zu erh6hten Emissionen.

G Verkehrsberuhigungsmafnahmen an den beiden

bestehenden, liberlasteten HauptstralRen Breitenleer StralRe
und GroRR-Enzersdorfer-StraRe/B3 zur Entlastung der
Wohnbevdlkerung sind nicht méglich.

Es sind keine nennenswerten Anderungen des
Umweltzustands zu erwarten, da die zu erwartenden Folgen
(Zersiedelung) ein groRes Gebiet betreffen.

Es sind keine wesentlichen Auswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen

MafRnahmen

Auswirkungen MafRnahmen

Auswirkun gen

MaRnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Die Verteilung der
Luftschadstoffe im Bezirk wird
sich durch die geénderte
Verkehrsflihrung entlang der
Trasse der Stadtstrale
konzentrieren, anstatt der
groRraumigen Verteilung.
Jedoch sind aufgrund des
besseren Verkehrsflusses in
Summe geringere
Schadstoffmengen zu
erwarten. Durch das Bauwerk
sind keine Auswirkungen auf
die Durchliftung des Gebietes
Zu erwarten.

Die Entwicklung der
Stadterweiterungsgebiete wird
zu einer Erhéhung des
motorisierten Verkehrs im
Stadtgebiet fiihren. Bei einer
aulerstadtischen Entwicklung
waére die Verkehrs- und
Luftbelastung jedoch
bedeutend hoher.

Erforderliche Schutz- und
Ausgleichsmaflinahmen
werden im UVP-Verfahren
ermittelt und
vorgeschrieben.

Im Plan: Vorsorge fur
Griinelemente und
ausreichende Breite fir
Walle entlang der
Stral3entrasse als
Partikelfalle fur Feinstaub.
Fuhrung im Tunnel im
Bereich sensibler (Wohn-)
nutzung. MaRnahmen zur
Optimierung der
Verkehrsorganisation
hinsichtlich eines
ungestorten Verkehrsflusses
auf den Hauptverbindungen
und einer
Verkehrsberuhigung im
untergeordneten
Stral3ennetz. Dadurch gibt
es Potential zur Reduktion
der Luftschadstoffbelastung
fir Wohngebiete im Bezirk.

Durch die Versiegelung wird es|Das begleitende

zu lokalen Freiraumband mit Baum-
Erwarmungseffekten kommen. Jund Strauchvegetation hat
Es sind insgesamt gesehen Verdunstungs- und
jedoch keine nennenswerten  |Kihlungseffekte.
Anderungen des
Umweltzustands zu erwarten,
da das Verhaltnis von
versiegelter Flache zum
Umland keine ungunstigen
Folgen fir einen Einfluss auf
die Temperatur erwarten lasst.

Es sind keine nennenswerten
Anderungen des
Umweltzustands zu erwarten,
da durch das Bauwerk (im
speziellen durch
LarmschutzmaRnahmen) nur
geringfigige und lokal
begrenzte Veranderungen in
den Windverhdltnissen zu
erwarten sind.

Trassenbegleitende Baum-
und Strauchpflanzungen

sowie Larmschutzwalle
kénnen
Windgeschwindigkeiten
reduzieren, ohne die
Durchliiftung zu
beeintrachtigen.

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Fuhrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Keine geanderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen

Planung.

Keine geanderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen
Planung.
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Stadtstral3e (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut SACHWERTE und KULTURELLES ERBE

Architektonisch wertvolle Gebaude

Kulturelles Erbe

Sonstige Sachwerte

NULLVARIANTE
Keine ErschlieBung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
AusfahrtsstralRen

Es sind keine Auswirkungen auf architektonisch wertvolle

Gebaude zu erwarten.

Es sind keine Auswirkungen auf das kulturelle Erbe zu

erwarten.

erwarten.

Es sind keine Auswirkungen auf sonstige Sachwerte zu

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkun gen

MaRnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Durch die Trassenfiihrung
werden keine architektonisch

wertvollen Gebaude betroffen.

Durch die Aufwertung der
Stadterweiterungsgebiete ist
eine hohere architektonische
Qualitat zu erwarten.

Keine

Keine.

Sollten archéologische
Funde auftreten, werden
diese gesichert und
dokumentiert. Hierbei ist das
Denkmalschutzgesetz
anzuwenden.

In Abstimmung mit der
Kulturabteilung der Stadt
Wien muss die Verlegung
des einfachen Kreuzes mit
Corpus aus dem 19.
Jahrhundert an der
Hirschstettner Stral3e
festgelegt werden.

Durch die aktuelle Planung
wird eine hochwertige
Verkehrsinfrastruktur
geschaffen.

Es kommt zu einer
Standortaufwertung der
Stadtentwicklungsgebiete
sowie des gesamten 22.

A Bezirks.

Durch die Schaffung gut
erschlossener
Stadtentwicklungsgebiete
soll eine hohe Lagequalitat
erreicht und die bestehende
Wettbewerbsfahigkeit Wiens
als Wohn- und
Unternehmensstandort
gesichert werden.

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Fuhrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Keine gednderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen

Planung.

Keine geanderten Auswirkungen gegeniiber der aktuellen

Planung.

Planung.

Keine gednderten Auswirkungen gegeniber der aktuellen
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Stadtstral3e (PE 8060, PE 8061, PE 8062, PE 8072)

Schutzgut LANDSCHAFT

Landschaftsbild, -charakteristik

Landschaftszusammenhang

NULLVARIANTE
Keine ErschlieBung
der Stadterweiter-
ungsgebiete an der
Linie U2 - keine
Besiedelung in
entsprechender
Dichte - Verlagerung
des Bevolkerungs-
zuwachses und der
Betriebsansiedlung in
peripherere Gebiete -
verstarkte
Verkehrsbelastung
an bestehenden
AusfahrtsstraRen

Derzeit entspricht der Landschaftsraum im Bereich (im Umfeld) des Planungsgebiets weitgehend der
Landschaftscharakteristik des Marchfelds mit groRflachiger Felderwirtschaft. Daneben dominieren
Einfamilienhaussiedlungen sowie wenige Grof3siedlungen den Landschaftsraum.

Voraussichtliche Entwicklung:

Die Tendenz zur Zersiedelung in diesem Bereich wirde ohne gezielte Stadterweiterung, welche ohne
leistungsfahige ErschlieBung nicht méglich ist, weiterhin zunehmen und das Landschaftsbild negativ

beeinflussen.

Im Prinzip sind keine nennenswerten Auswirkungen auf den
Landschaftszusammenhang zu erwarten.

Auswirkungen

MaRnahmen

Auswirkungen

MaRnahmen

Aktuelle Planung

Gesamt

Vorwiegend im Bereich nordlich des Ortskernes von
Hirschstetten trennt die Stadtstralle zusammenhéngende
Grunflachen. Der angestrebte "Griine Ring" um Hirschstetten
erfahrt durch das Stral3enprojekt eine klare Abgrenzung nach
Norden hin.

Die Trassenfuhrung der Stadtstral3e folgt im 6stlichen Abschnitt
weitestgehend bestehenden Verkehrsachsen bzw. verlauft tber
weite Strecken in Tunnel- bzw. Tieflage. Eine Zerschneidung der
Landschaft ist hier weitestgehend nicht gegeben. Es kommt zu
einer Verbreiterung der raumtrennenden Elemente.

Der Ubergang von den Donauauen zum Marchfeld und dessen
Weitlaufigkeit kann erhalten werden.

Bei Realisierung der StadtstralRe kdnnen die potentiellen
Stadterweiterungsgebiete mit einer kompakteren
Siedlungsstruktur errichtet werden. Dies wirde der Zersiedelung
entgegen wirken und charakteristischere und préagnantere
Raumstrukturen fordern.

Eine hochwertige

Ausgestaltung des Verkehrsbauwerkes und
der zugehdorigen BegleitmaRnahmen

kann die Auswirkungen auf ein vertretbares
Mal reduzieren.

Freihaltung von Flachen fir die Ausgestaltung
eines Freiraumbandes.

Durch die Trassenfiihrung

entlang bestehender

Verkehrsinfrastrukturen und
bei entsprechender Einbettung
in die Landschaft sind keine
wesentlichen Auswirkungen

auf den

Landschaftszusammenhang zu
erwarten. Die Stadtstral3e fuhrt
lokal zu Barrierewirkung.

Freihaltung von Flachen fur
die Ausgestaltung eines
Freiraumbandes entlang der
StadtstralRe. Im Hausfeld
und in der Emichgasse
sowie am Vorplatz der
Blumengérten Hirschstetten
Vorsorge fur Grinflachen
Uber dem Tunnel.

ALTERNATIVE 1
Vorvariante gem.
ASFINAG-Projekt
Verlangerung A 23 -
80km/h, Fuhrung
unter
Kartouschgasse statt
Emichgasse

Der Autobahn-Knoten Hirschstetten wirde durch raumgreifende Rampenbauwerke das Landschaftsbild

wesentlich starker verandern

Durch die Trassenfuihrung wirden die Freiflachen westlich
der SpargelfeldstraRe groRraumiger zerschnitten.
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